Приложение № 1  тому 3
Технические требования 
на разработку проектной документации По «реконструкции вестибюля станции «Фрунзенская» С полной заменой эскалаторов и созданием ЕДИНОГО ДИСПЕТЧЕРСКОГО ЦЕНТРА МЕТРОПОЛИТЕНА (ЕДЦМ)»
1. Общие требования

1.1. Проектную документацию выполнить на основании актуализированной редакции СНиП 32-02-2003 (СП 120.13330.2012), 
СП 32-105-2004, СП 32-106-2004, СНиП 2.01.51-90, СП 23-104-2004, 
СП 23-105-2004, СП 2.5.1337-03, ГОСТР 22.1.12-2005, СН 512-78,
СП 59.13330.2012, распорядительных документов метрополитена и других действующих на момент окончания проектирования нормативных документов.

Проектная документация должна учитывать требования Федерального закона № 123-ФЗ «Технический регламент о требованиях пожарной безопасности», Правил противопожарного режима в Российской федерации, Федерального закона от 09.02.2007 г. № 16-ФЗ «О транспортной безопасности» с изменениями и дополнениями (в том числе внесенными Федеральными законами от 03.02.2014 г. № 15-ФЗ, от 29.06.2015 г. № 168-ФЗ, от 13.07.2015 г. № 230-ФЗ), приказа Минтранса РФ от 29.04.2011 г. № 130 «Об утверждении Требований по обеспечению транспортной безопасности, учитывающих уровни безопасности для различных категорий объектов метрополитена», Федерального закона от 23.02.2013 г. № 15-ФЗ «Об охране здоровья граждан от воздействия окружающего табачного дыма и последствий потребления табака», Постановления Правительства РФ № 29 от 23.01.2016 г.,Федерального закона № 261-ФЗ от 23.11.09, проекта постановления правительства РФ «О требованиях к региональным и муниципальным программам в области энергосбережения и повышения энергетической эффективности», постановления правительства СПб № 1257 от 11.11.2009, Постановления правительства СПб № 345 от 31.03.2009, «Правил содержания и ремонта фасадов зданий и сооружений в СПб», утверждённых Постановлением правительства СПб от 14.09.06г. №1135 (с изменениями и дополнениями), Постановления № 898 от 29.08.2015 года «О внесении изменений в пункт 7 правил установления требований энергетической эффективности  товаров, работ, услуг при осуществлении закупок для обеспечения государственных и муниципальных нужд», национальных стандартов и сводов правил, экологических, санитарно-гигиенических и др. норм, действующих или вступающих в силу на момент окончания проектных работ.
1.2. Категория сложности объекта – 1 (особо опасный, технически сложный объект) – соответствует повышенному уровню ответственности в соответствии  Техническим регламентом о безопасности зданий и сооружений (Федеральный закон № 384-ФЗ от 30.12.2009 г.).

1.3. При проектировании необходимо учесть размещение вновь создаваемого объекта недвижимости  в границах: -земельного участка по адресу: г. Санкт-Петербург, Московский пр., д.71, лит. А, кадастровый номер 78:32:0007503:10, - Вестибюля станции метро «Фрунзенская» по адресу: 
г. Санкт-Петербург, Московский пр., д.71, лит. А, кадастровый номер 78:7503:10:61, - Подземного комплекса ст. м. «Фрунзенская» по адресу: 
г. Санкт-Петербург, Московский пр., д.71, сооружение 2, лит. А, кадастровый номер 78:32:0000000:3123. Учесть максимальное использование площадей, в т.ч. в части расширения действующего вестибюля, в рамках границ землепользования, с учетом пункта 2.3.18 данных технических требований.
1.4. В проектной документации указать характеристики (наименование, этажность, площадь застройки, объем и т.д.) вновь создаваемых объектов недвижимости.

1.5. Системы электроснабжения (включая электроснабжение информационных носителей, банкоматов), освещения, отопления, вентиляции, водоснабжения, канализации, водоотведения, связи, пожарной и охранной сигнализации, видеонаблюдения,  контроль доступом и т.д. должны быть, интегрированы в соответствующие существующие системы станции «Фрунзенская».
1.6. Работы по реконструкции производить с полным закрытием вестибюля, но с возможностью движения поездов. Предусмотреть этапность выполнения работ: 1 этап – пуск в эксплуатацию вестибюля и наклонного хода станции «Фрунзенская», создание основных конструкций ЕДЦ; 2 этап - пуск в работу инженерно-технической инфраструктуры ЕДЦМ. Этапность отразить в проекте организации строительства.
1.7. Участки производства работ отделить на уровне платформы противопожарными перегородками 1-го типа, для исключения проникновения пожара и продуктов горения (дым) в действующую часть метрополитена, на участках примыкания перегородки к полу, стенам и потолку платформы необходимо заделать негорючими материалами, обеспечивающими требуемую степень огнестойкости.
1.8. Предусмотреть применение фотолюминисцентной эвакуационной системы (ФЭС) согласно техническим требованиям от ГУП «Петербургский метрополитен», обозначить места размещения первичных средств пожаротушения (пожарные краны, огнетушители), сухотрубы, средства связи для пожарных подразделений. Обозначить двери служебных помещений с наружной стороны фотолюминесцентными табличками с указанием категории  помещения по пожарной и взрывопожарной опасности и пожароопасных зон в соответствии с требованиями ст.18 и 27 Федерального закона № 123-ФЗ.

1.9. При разработке документации учесть технические требования АСКОПМ (Проектная документация должна учитывать актуальные требования метрополитена на момент её разработки, которые необходимо запросить в ГУП «Петербургский метрополитен»), техническое задание на АИИС КУЭ, утвержденное главным инженером – первым заместителем начальника метрополитена 26.01.2007 г (ЖТГА.314.06.020-ТЗ), техническое задание на автоматизированную информационно-измерительную систему технического учета энергоресурсов (АИИС ТУЭР) (АК-МП-17/1013-ТЗ), техническое задание на ТССМ, утвержденное главным инженером – первым заместителем начальника метрополитена 23.06.2006 г. (11002.ТССМ.01-ТЗ), техническое задание на комплексную автоматизированную систему диспетчерского управления, утвержденное главным инженером – первым заместителем начальника метрополитена 22.05.2015 г., введенное в действие приказом от 01.06.2015 г. № 693 и частное техническое задание на устройства дистанционного управления электромеханическим оборудованием автоматики нижнего уровня КАС ДУ ЭМ, введенное в действие указанием № 1108/НЗЭ от 20.07.2016. 
1.10. Проектом предусмотреть наличие системы интеллектуального видеонаблюдения (ИСВН) ГУП «Петербургский метрополитен» в соответствии с «Общими требованиями и рекомендациями к оборудованию объектов транспортной инфраструктуры системой интеллектуального видеонаблюдения» Центра специальной техники ФСБ России от 20.05.2013 №16/11/01-202 с учетом технических решений, принятых для первой очереди оснащения объектов метрополитена ИСВН в 2014-2015г.г. На стадии разработки технических решений раздела по видеонаблюдению обеспечить их согласование с ГУП «Петербургский метрополитен».
1.11. Проектом предусмотреть увязку диспетчерского персонала метрополитена расположенным на 4 этаже с ситуационным центром АПК «Безопасный город» расположенным в отдельном здании. Технические требования запрашиваются проектировщиком самостоятельно в организации, отвечающей за эксплуатации данного ситуационного центра.

1.12. Проектом предусмотреть увязку ЕДЦМ со следующими системами метрополитена:

1.12.1. Комплексной автоматизированной системой диспетчерского управления (КАС ДУ).
1.12.2. Технологической сетью связи метрополитена (ТССМ), с организацией узла для подключения к сети метрополитена, с учетом 100% резерва кабелей и оборудования.

1.12.3. Комплексной автоматизированной системой информационной поддержки антитеррористической защищенности Петербургского метрополитена (КАСИП АЗМ).
1.12.4. Системой интеллектуального видеонаблюдения для объектов транспортной инфраструктуры ГУП «Петербургский метрополитен» (ИСВН).

1.12.5. Автоматизированной системой коммерческого учета электроэнергии (АИИС КУЭ).

1.12.6. Автоматизированной информационно-измерительной системой технического учета энергоресурсов (АИИС ТУЭР). 

1.12.7. Автоматизированной системой контроля оплаты проезда (АСКОПМ).
1.12.8. Комплексной системой обеспечения безопасности населения на транспорте.

1.12.9. Системой автоматической пожарной защиты.

1.13. Режим работы - круглосуточный, непрерывный.

1.14. На первом этапе предполагается создание ЕДЦМ только для линии 6 (Красносельско-Калиниской) и опытная эксплуатация в течение 2 лет. Далее поэтапный перевод на систему ЕДЦМ всех новых строящихся линий и участков в рамках постановления   Правительства Санкт-Петербурга от 16 октября 2013 г. N 800 «О внесении изменений в Постановление Правительства Санкт-Петербурга от 28.06.2011 N 836».
1.15. Учесть создание Аварийно-диспетчерской службы метрополитена и её размещение в здании ЕДЦМ.

1.16. На время производства работ все кабели метрополитена и сторонних потребителей выводятся из эксплуатации. Информация по кабельным линиям метрополитена и сторонних организаций, проложенным в натяжной, кабельном коллекторе, машинном зале, вестибюле предоставляется метрополитеном на стадии проектирования. 
1.17. При необходимости учесть защиту действующих кабелей и кабельных сетей для обеспечения строительных нагрузок специальными коробами на период производства работ. 
1.18. При необходимости использования дополнительного земельного участка, необходимого для размещения строительной площадки при проведении работ по реконструкции, предоставить необходимые сведения в ГУП «Петербургский метрополитен».

1.19. Предусмотреть устройство напольного покрытия в соответствии с «Таблицей фактурной обработки материалов, предусматриваемых для покрытия полов в пассажирских помещениях станционных комплексов», утвержденной начальником метрополитена 02.04.2012г.

1.20. Предусмотреть вывод поливочных кранов на фасаде (архитектурно оформить ниши кранов).

1.21. Вентиляционные и огнезадерживающие клапаны применять с автоматически управляемыми приводами (ФЗ РФ № 123-ФЗ от 22.07.2008 «Технический регламент о требованиях пожарной безопасности»).

1.22. Выполнить планы прокладки кабелей по ЕДЦМ, наклонному ходу, машинному залу, натяжной.
1.23. Выполнить совместно со специалистами метрополитена обследование инженерных сетей и оборудования с целью определения фактического технического состояния и выработки дальнейших технических решений.

1.24. Выполнить в необходимом объеме обмерочные работы.

1.25. В рамках разработки рабочей документации необходимо провести обследование строительных конструкций станционного комплекса силами специализированной организации, имеющей допуск СРО. 

1.26. В составе документации разработать и утвердить в ГУП «Петербургский метрополитен» общеувязочную схему размещения оборудования в вестибюле с развёрткой в осях.

1.27. Число элементов для прохода пассажиров (вестибюльные двери, входные и выходные турникеты) принять исходя из планируемой установки 4-х эскалаторов.
1.28. Обеспечить доступность объекта в границах зоны реконструкции для всех категорий маломобильных групп населения на всем пути следования пассажиров от тротуаров улично-дорожной сети на привестибюльной территории до платформы станции в соответствии с требованиями свода правил СП 59.13330.2012 «Доступность зданий и сооружений для маломобильных групп населения. Актуализированная редакция СНиП 35‑01‑2001», свода правил СП 120.13330.2012 «Метрополитены. Актуализированная редакция СНиП 32‑02‑2003» и другой действующей нормативной документации.

1.29. По отдельному запросу проектировщика метрополитен предоставляет имеющуюся на предприятии исполнительную документацию.

1.30. При необходимости разработать специальные технические условия по обеспечению требований пожарной безопасности и других нормативных требований.
1.31. В архитектурных решениях пассажирских зон предусмотреть мероприятия для снижения уровня шума.

2. Единый диспетчерский центр.
2.1. Общие сведения
        Создание единого диспетчерского центра (далее - ЕДЦМ) должно обеспечивать:
-   Управление работой линий метрополитена, как автономными объектами управления при объединении всех диспетчерских подразделений различных служб в единый диспетчерский зал.

- Возможность оперативной организации работ при локализации аварийных ситуаций, возникающих на объектах линий.

- Размещение диспетчеров линий в едином диспетчерском зале с соблюдением современных эргономических требований.

- Совместную работу отдельных устройств, объединенных по функциональному признаку:

•
движение поездов;

•
электроснабжение;

•
электромеханические устройства;

•
эскалаторы;

•
контроль работы технических средств;

•
транспортная безопасность;

•
увеличение количества линий метрополитена.
-  Аналитическую и информационную поддержку решения задач управления транспортными комплексами различного масштаба и назначения. 

-    Повышение оперативности и точности принятия решений при выходе из аварийных ситуаций и нарушений нормальной работы метрополитена.

-   Налаживание достоверного учета, объективного анализа нарушений и браков.

- Облегчение коммуникативных связей и улучшение взаимной информированности.

- Рациональное распределение функций между диспетчерами, организация благоприятных режимов труда и отдыха.

- Сокращение количества документов, устранение их дублирования, согласованность инструкций.

-  Централизованное управление аварийно-восстановительными работами, уменьшение времени на локализацию аварий, а также рациональное использование технических и транспортных средств аварийно-восстановительных формирований.

-   Реализацию единой технической и технологической политики в области диспетчеризации.

-  Оптимизацию расходов на содержание технических средств и персонала.

- Оптимизацию и увеличение пассажиропотоков на станции за счет  реконструкции наклонного хода и установки 4 эскалаторов.

       - Реконструкцию вестибюля станции «Фрунзенская» со строительством ЕДЦМ, как единого архитектурного решения.

2.2. Организация технологии диспетчерской работы.
2.2.1. Диспетчерский персонал метрополитена расположенный на 4 этаже осуществляет взаимодействие с ситуационным центром АПК «Безопасный город» по отдельному разработанному регламенту взаимодействия. Регламент взаимодействия разрабатывается организацией, осуществляющей проектирование и разработку нормативных документов по строительству АПК «Безопасный город».
2.2.2. Предполагаемая организация работы ЕДЦМ осуществляется следующим образом:

       2.2.2.1. Главный сменный диспетчер (диспетчер по пассажиропотокам) – осуществляет общее руководство посредством отдачи устных (регистрируемых) приказов и распоряжений отраслевым диспетчерам линий, сменному руководителю АВФ.

      2.2.2.2. Диспетчер по пассажиропотокам осуществляет непрерывное наблюдение за пассажиропотоками на всех станциях посредством системы видеонаблюдения. Обязательными зонами для контроля (изображение постоянно выведено на видеомониторы, проекционные экраны) являются: платформы и пути по обоим главным станционным путям, верхние и нижние входные (сходные) площадки эскалаторов, автоматические контрольные пункты. Остальные зоны должны просматриваться по необходимости. Вывод изображения на видеомониторы производит сам диспетчер по пассажиропотокам.

      2.2.2.3. Диспетчер по пассажиропотокам осуществляет общий контроль за соблюдением графика движения поездов на линии посредством контроля поездной обстановки на мнемосхеме путей и исполненном графике движения поездов. Информирует исполнительные органы государственной власти о работе всех линий.

     2.2.2.4. В случае возникновения нарушений нормальной работы линий и чрезвычайных ситуаций диспетчер по пассажиропотокам отдает общие команды отраслевым диспетчерам и сменному руководителю АВФ: закрытие станций, прекращение движения на участке линии, задержка поездов на станциях, организация зонного оборота, пропуск поездов без остановки на станции, снятие напряжения, изменение режима работы эскалаторов и вентшахт, допуск подразделений МЧС, информирование пассажиров и т.д. и т.п. При этом, диспетчер по пассажиропотокам сам не осуществляет технологические операции посредством управления устройствами.

      2.2.2.5. Поездные диспетчера, в рамках команд диспетчера по пассажиропотокам выполняют определенные технологические операции на вверенных им устройствах. Поездной диспетчер осуществляет: организацию движения поездов посредством управления стрелками и сигналами (непосредственно или через дежурного по станции) и приказов (распоряжений) для локомотивных бригад и дежурных по станции; руководство текущей работой дежурных по станции и локомотивных бригад. Предполагается, что в подчинении у диспетчера по пассажиропотокам должно быть два поездных диспетчера на каждой линии (при количестве станций на линии более 20 – три).

      2.2.2.6. Энергодиспетчера, в рамках команд диспетчера по пассажиропотокам выполняют определенные технологические операции на вверенных им устройствах. Осуществляют руководство текущей работой энергохозяйства (оперативные переключения, подготовка рабочих мест для проведения ремонтных работ, допуск для проведения ремонтных работ и т.п.) и руководство профильных АВФ при текущей работе. Информируют диспетчера по пассажиропотокам о возникновении нештатных ситуаций в своем хозяйстве. Предполагается,  что в подчинении у диспетчера по пассажиропотокам должно быть по одному энергодиспетчеру на каждой Линии.

       2.2.2.7.  Диспетчера Электромеханической и Эскалаторной служб, в рамках команд диспетчера по пассажиропотокам выполняют определенные технологические операции на вверенных им устройствах. Осуществляют руководство текущей работой своих хозяйств (оперативные переключения, подготовка рабочих мест для проведения ремонтных работ, допуск для проведения ремонтных работ и т.п.) и руководство профильных АВФ при текущей работе. Информируют диспетчера по пассажиропотокам о возникновении нештатных ситуаций в своем хозяйстве. Предполагается,  что в подчинении у диспетчера по пассажиропотокам должно быть по одному диспетчеру Электромеханической и Эскалаторной служб на 2-3 Линии.

        2.2.2.8. Диспетчера СИТ, ССД, Ш осуществляют руководство текущей работой своих хозяйств и взаимодействие с САР и АВФ при текущей работе. Информируют диспетчера по пассажиропотокам о возникновении нештатных ситуаций в своем хозяйстве. Функции диспетчера ОВПО передаются в центр управления транспортной безопасностью метрополитена (ситуационный центр в ДС-1).

       2.2.2.9. Ситуационный центр ЕДЦМ осуществляет свои штатные функции, организует информирование пассажиров и прессы, осуществляет взаимодействие с центром управления транспортной безопасностью метрополитена (ситуационным центром в ДС-1). Ситуационный центр ЕДЦМ расположенный на 3 этаже должен обеспечивать связь с информационно-справочным центром метрополитена расположенном в АБК станции «Площадь Александра Невского 2» и с ситуационным центром метрополитена Дома связи -1 (центром управления транспортной безопасностью), который в свою очередь будет выполнять функции центра обеспечения транспортной безопасности субъекта транспортной инфраструктуры. В перспективе (по мере увеличения количества линий) центр управления транспортной безопасностью метрополитена (действующий ситуационный центр) должен разместится на одном из этажей ЕДЦМ (определить проектом и расчетами). Так же в перспективе (по мере увеличения количества линий) необходимо рассмотреть возможность размещения информационно-справочного центра метрополитена (перемещения из АБК станции «Площадь Александра Невского 2») на один из этажей ЕДЦМ (рассмотреть возможность и определить проектом и расчетами). 
     2.2.2.10. Начальник смены АСФ – АВФ (или САР – АСФ-АВФ) осуществляет руководство и организацию взаимодействия подразделений АСФ – АВФ Аварийно-диспетчерской службы метрополитена. В случае возникновения нарушений нормальной работы метрополитена (ННРМ) и чрезвычайных ситуаций (ЧС) непосредственно выезжает на место производства работ, принимает на себя руководство действиями аварийно – спасательных и аварийно – восстановительных формирований метрополитена. Организовывает взаимодействие с линейным персоналом метрополитена, а также с прибывающими к месту Ч.С. подразделениями ГУ МЧС по городу Санкт-Петербург.

Принимает действенные меры к устранению ННРМ и Ч.С., возобновлению перевозочного процесса. Поддерживает постоянную связь с руководителем диспетчерской смены (диспетчер по пассажиропотокам). При текущей работе осуществляет общий контроль за деятельностью АСФ – АВФ.
2.2.3. Проектной организацией в рамках выполнения работ должна быть представлена технология работы ЕДЦМ с учётом организации рабочих мест, описание деятельности бизнес-процессов, как ЕДЦМ в целом, так и диспетчеров всех служб, функциональная структура с учётом прямого и оперативного подчинения. Должна быть разработана и представлена технология взаимодействия ситуационного центра ЕДЦМ с действующим СЦ Дома связи – 1 (центром управления транспортной безопасностью), информационно-справочным центром в АБК станции «Площадь Александра Невского 2» и диспетчерским залом. Так же проектом  должно быть предусмотрено рабочее место (рабочие места), расположенное вне помещения ситуационного центра ЕДЦМ, по предоставлению видеозаписей из архива ИСВН по запросам  надзорных органов, силовых ведомств и от подразделений метрополитена для расследования случаев нарушения нормальной работы метрополитена. 
      Организация работы ЕДЦМ на стадии проектирования может быть уточнена.
2.3. Требования к архитектурным и объемно-планировочным решениям, к внутренней и наружной отделке.
2.3.1. Размещение ЕДЦМ предполагается выполнить при реконструкции вестибюля станции «Фрунзенская».
2.3.2. Размещение ЕДЦМ (предполагаемое) выполнить на 6 этажах, с учетом предпроектных проработок (№ 2834), выполненных ОАО НИПИИ «Ленметрогипротранс» и предпроектных проработок по строительству ЕДЦМ на ст. «Фрунзенская», разработанных ООО «СУАР.Т-проект»:
1 этаж - помещения понизительной подстанции, электрощитовых, водомерного узла (подвал), вентиляционных камер (площади установить проектом).

2 и 6 этажи – помещения серверных, электрощитовых, электрокотельной для нужд ЕДЦМ, аппаратных связи, Аварийно-диспетчерской службы метрополитена, дежурного инженера- электроника и ведущего инженера КАС ДУ (площади помещений определяются на основании требований ГОСТ, СП и СНиП).
3 этаж – помещение ситуационного центра метрополитена, а так же возможное размещение диспетчеров в случае расширения Линий метрополитена при новом строительстве. Предусмотреть место оператора для связи с персоналом информационно-справочного центра в АБК станции «Площадь Александра Невского 2» (данное место обосновать с точки зрения регламента взаимодействия, с учетом пункта 2.2.3. требований), кроссовая связи, аппаратной КАС ДУ (с оснащением СГЭП и шкафом АС-св). 
4 этаж – общее помещение диспетчеров, зал оперативного штаба, учебный зал подготовки и проверки знаний диспетчерского персонала, комната приема пищи для персонала, комната эмоциональной (психофизиологической) разгрузки (комната должна быть изолирована от диспетчерских зон), санитарная комната, гардероб. Рабочие места диспетчеров должны размещаться на разных уровнях, увеличение высоты рабочих мест должно быть выполнено к центру зала. Обеспечить оптимальную высоту потолков помещений 4 этажа.
5 этаж. Аппарат управления Аварийно-диспетчерской службы:
- кабинет начальника службы;

- кабинеты заместителей начальника службы;

- приёмная;

- кабинет начальника ПТО службы;

- помещения работников ПТО;

- архив;

- комната приёма пищи;

- мужской и женский санузлы;

- душевая;

- кабинет начальника ОПиУ;

- помещения для работников ОПиУ;

-зал совещаний;

При проектировании здания ЕДЦМ учесть необходимость вспомогательных помещений: кладовых, курительных комнат, комнат для уборочного инвентаря, комнат приёма пищи и т.д.
В перспективе (по мере увеличения количества линий) центр управления транспортной безопасностью метрополитена (действующий ситуационный центр) должен разместится на одном из этажей ЕДЦМ (определить проектом и расчетами) и должна быть рассмотрена возможность размещения информационно-справочного центра метрополитена (перемещения из АБК станции «Площадь Александра Невского 2») на один из этажей ЕДЦМ (рассмотреть возможность и определить проектом и расчетами).

Проектировщиком должны быть представлены на рассмотрение Заказчику 

несколько вариантов компоновки оборудования и размещения персонала ЕДЦМ, с обоснованием преимуществ и недостатков данных решений, с учетом специфики работы, как в штатной, так и в аварийной ситуации. 

2.3.3. Для оперативного реагирования подразделения Аварийно-диспетчерской службы метрополитена размещаются в местах постоянной дислокации по территориальному принципу и имеют установленные зоны ответственности. Подразделения АСФ-АВФ находятся под единым оперативным и административным управлением.
2.3.4. Весь диспетчерский аппарат метрополитена располагается в одном помещении (ях), залах, разделенном на зоны (сегменты) по линиям.

2.3.5. В пределах зоны линии выделяются рабочие места диспетчеров: управления движением, управления энергоснабжением, управлением и контролем работы электромеханических устройств и эскалаторов. 
        В пределах зоны линии, на нижнем ярусе, первыми от главного панорамного информационного табло размещаются рабочие места поездных диспетчеров и энергодиспетчеров. На среднем ярусе, вторыми от главного панорамного информационного табло размещаются рабочие места диспетчеров Электромеханической и Эскалаторной служб. На верхнем ярусе, в центре зала размещается рабочее место диспетчера по пассажиропотокам (один из предлагаемых вариантов размещения).

2.3.6. Рабочие места диспетчеров одной линии должны быть расположены на расстоянии нормального визуального и вербального контакта между собой и визуального контакта с главным информационным табло линии.

2.3.7. Сектора диспетчеров эксплуатационных подразделений метрополитена (можно рассматривать различные варианты объединения) не входят в зоны линий - единые для всего метрополитена.

2.3.8. Диспетчер по пассажиропотокам размещается центральной части зала ЕДЦМ. 
2.3.9. Разделение между рабочими местами диспетчеров одной линии может быть, как условным, в виде рекреационных зон, так и фактическим, в виде легких перегородок высотой 1,2-1,5 метра (перекрывающих работников в положении сидя).

2.3.10. Разделение между зонами линий, сектором ситуационного центра и сектором диспетчеров эксплуатационных подразделений может быть в виде легких перегородок, обеспечивающих звукоизоляцию между этими зонами и секторами.
2.3.11. Необходима организация управления работой шести линий, с возможностью увеличения мощностей. Весь диспетчерский аппарат метрополитена располагается в одном помещении (зале или залах), разделенном на зоны по линиям.

2.3.12. Конструкция и расположение средств отображения информации в ЕДЦМ, предупреждающих о возникновении опасных ситуаций, должны обеспечивать безошибочное, достоверное и быстрое восприятие информации. Акустические средства отображения информации следует использовать, когда зрительный канал перегружен информацией.

2.3.13. Табло коллективного пользования (главное панорамное информационное табло) должно выводить информацию о движении поездов по линиям, о состоянии устройств электроснабжения, эскалаторов и инженерно-технического оборудования. Так же, на табло должна выводиться информация с видеокамер, расположенных на станциях линий, полное отображение мнемосхемы электроснабжения всех СТП Линии со всеми ТУ, ТИ, ТС.

2.3.14. Технические средства на рабочих местах диспетчеров должны иметь возможность выводить информацию по принадлежности:

· поездной диспетчер – схема движения поездов, исполненный график движения поездов, контроль нагрева букс, информационно-справочная система;

· энергодиспетчер – схема работы устройств электроснабжения, информационно-справочная система;

· эскалаторный диспетчер – схема работы эскалаторов, информационно-справочная система;

· электромеханический диспетчер – схема работы инженерно-технических устройств, информационно-справочная система;

· диспетчеры эксплуатационных подразделений – информация о работе оборудования и устройств, непосредственно влияющих на безопасность транспортного обслуживания, информационно-справочная система.

Планировочные решения, размещение персонала и состав рабочих мест определяются проектировщиком. Должны быть представлены несколько вариантов планировочных решений по размещению диспетчеров с учётом требований настоящих технических требований и всех нормативных документов. Окончательный вариант размещения диспетчеров утверждается на научно-техническом совете при Управлении метрополитена.

2.3.15. Технические средства ЕДЦМ должны соответствовать требованиям эргономики (ПЭВМ, монитор и прочее оборудование), имеющим необходимые сертификаты соответствия и безопасности.

2.3.16. При организации рабочих мест диспетчеров необходимо учитывать то, что конструкция рабочего места, его размеры и взаимное расположение его элементов должны соответствовать антропометрическим, физиологическим и психофизиологическим данным человека.

Конструкция рабочего места должна обеспечивать оптимальное положение работающего, которое достигается регулированием:

· высоты рабочей поверхности;

· высоты сиденья;

· высоты пространства для ног;

· высоты подставки для ног.

Взаимное расположение и компоновка рабочих мест диспетчеров должны обеспечивать полный обзор табло коллективного пользования, безопасный доступ на рабочее место и возможность быстрой эвакуации в случае опасности.

2.3.17. Размещение технологической и организационной оснастки:

· на рабочем месте диспетчера не должно быть ничего лишнего, все необходимое для работы должно находиться в непосредственной близости от работающего, размещение оснастки должно исключать неудобные позы диспетчера;
· те органы управления, которыми пользуются чаще, должны располагаться ближе, чем те, которыми пользуются реже;

· на рабочем месте каждого диспетчера необходимо предусмотреть место для размещения документации.

2.3.18. Архитектурно-строительные, конструктивные и планировочные 
решения по возможности должны учитывать предпроектные проработки по строительству ЕДЦМ на ст. «Фрунзенская», разработанные ООО «СУАР.Т-проект»и предпроектные проработки (№ 2834), выполненных ОАО НИПИИ «Ленметрогипротранс».С материалами можно ознакомиться в Службе инвестиционных программ Управления.
2.3.19. В проекте должны быть раскрыты детальные планировочные 
решения в соответствии с пунктом 2.2., 2.3. данных требований с соответствующим обоснованием.  Планировочные решения должны быть иметь конкретную расстановку оборудования, персонала, его размещения включая все вышеперечисленные требования.  В решениях должны быть отражено планировки в части расширения Линий метрополитена в рамках постановления   Правительства Санкт-Петербурга от 16 октября 2013 г. N 800 «О внесении изменений в Постановление Правительства Санкт-Петербурга от 28.06.2011                N 836».
2.4. Требования к технологическим решениям и оборудованию.

2.4.1. Общие требования.

При проектировании единых диспетчерских залов должно быть предусмотрено:

· Оснащение специализированной мебелью, освещением, создание комфортных климатических условий (температура, влажность).

· Расположение рабочих мест и технических средств с учетом эргономических и психологических требований по восприятию человеком событий и информации.

· Возможность непрерывной работы технических средств в течении длительного времени (24 часа в сутки 365 дней в году).

· Возможность многооконного вывода информации.

· Использование средств вывода информации коллективного пользования, которые должны обеспечивать вывод достаточного объема требуемой информации. Большой угол обзора, позволяющий диспетчерам или операторам видеть всю необходимую информацию со своих рабочих мест.

· Минимальные сроки устранения неисправностей.

· Наращиваемость и возможность оперативной модернизации.

· Минимальные требования к обслуживанию в сочетании с удобством проведения регламентных работ.

2.4.2. Вентиляция и кондиционирование.
2.4.2.1. Во всех помещениях предусмотреть приточно-вытяжную вентиляцию, включающую вентагрегаты, воздуховоды, противопожарные клапана в соответствии с нормативными документами.
2.4.2.2. В помещениях, аппаратных и серверных предусмотреть энергоэффективные системы кондиционирования воздуха с резервированием для обеспечения требуемых температурных режимов с учетом тепловыделения оборудования.
2.4.2.3. Электропитание кондиционеров должно осуществляться по 1 категории от отдельного источника (отдельные распределительные щиты). Учесть автоматическое отключение кондиционеров при пожаре.  
2.4.2.4. Для вестибюля и ЕДЦМ в системах приточной вентиляции воздух подогревается в электрокаллориферах. 
2.4.3. Теплоснабжение и отопление.

2.4.3.1. Предусмотреть системы отопления помещений (серверные системами отопления не оборудуются), в которых использовать:

- радиаторы РСВ;

- трубопроводы полипропиленовые, армированные стекловолокном;

- запорная арматура: шаровые краны со сгонами, и шаровые краны на
перемычки;

- терморегулирующая арматура;

- воздухоотводчики, краны Маевского.

2.4.3.2. В качестве источников теплоснабжения систем отопления применять электрические водонагреватели (количество определить проектом) с возможностью подключения к КАС ДУ по цифровому интерфейсу RS-485 (протокол ModBus). При экономическом обосновании, допускается теплоснабжение от городских сетей. Тепловые пункты оборудовать автоматическим регулированием (в зависимости от температуры наружного воздуха), при теплоснабжении от городских сетей, для разделения контуров использовать пластинчатые теплообменники.
2.4.3.3. для первой очереди строительства вестибюля станции «Фрунзенская» в качестве источника теплоснабжения систем отопления предусмотреть отдельный электрический водонагреватель. Для надстройки второй очереди строительства предусмотреть отдельный электронагреватель. Не допускается установка одного электрического котла для всего комплекса.

2.4.4. Водоотвод, канализация, водоснабжение.
2.4.4.1. При проектировании хозяйственно-бытовой и ливневой канализаций предусмотреть применение трубопроводов пластиковых, безнапорных, трудногорючих (группа горючести Г1, группа воспламеняемости В2, дымообразующая способность Д2, класс опасности по токсичности продуктов горения Т1) с раструбным соединением, либо чугунные безраструбные трубы. На трубопроводах канализации следует устанавливать противопожарные муфты со вспучивающим огнезащитным составом, препятствующие распространению пламени по этажам.
2.4.4.2. Для управления водопроводными электрозадвижками, гермоклапанами применить типовые ящики управления.

2.4.4.3. Водомерный узел и тепловой пункт должны быть предусмотрены в уровне подвального этажа.
2.4.4.4.  В качестве пожарных кранов применять кран пожарный КПЛ-1-50, Ру-16 кгс/см2.Разместить пожарные краны в пожарных шкафах.
2.4.4.5.  Для разводки системы хозяйственно-питьевого водопровода применять стальные оцинкованные трубы.
2.4.4.6.  В качестве запорной арматуры в системах ХВС, ГВС и питьевого водопровода применять краны шаровые, латунные с шаром из нержавеющей стали с Руне менее 40 кгс/см2.
2.4.4.7.  Выполнить устройство отдельных от вестибюля водопроводных вводов для ЕДЦМ, водосточных и канализационных выпусков, с установкой насосов-повысителей.
2.5. Требования к оснащению телекоммуникационными системами.
2.5.1. Проектная документация должна быть разработана в соответствии с действующими нормами, правилами.
2.5.2. Предусмотреть подключение ЕДЦМ к ЕМТС ИОГВ, в том числе в режиме видеоконференции. Технические условия запрашиваются проектировщиком в Комитете по информатизации и связи самостоятельно.

2.5.3. Для ЕДЦМ предусмотреть следующие требования:

2.5.3.1. Устройства связи, звукозаписи и часофикации.

2.5.3.2. «Административно–хозяйственная связь должна строиться с использованием типового решения, применяемого в метрополитене, на базе электронной цифровой УПАТС (типа «Интеграл 55» или эквивалент) или IP-выносов (шлюзов). Обеспечить подключение в общую сеть УПАТС метрополитена через SDH сеть, построенную на основе темных волокон ТССМ. Предусмотреть увязку с СЦ АПК «Безопасный город». Телефонные терминалы должны быть цифровые с дополнительными панелями расширения. Должна быть организована звукозапись всех телефонов ЕДЦМ, выполненная на аппаратуре Незабудка –II (или эквивалент). Предусмотреть перевод телефонов на ЛК-18».

2.5.3.3. Диспетчерская связь.

2.5.3.3.1. Для организации ЕДЦМ для линии 6 с последующим переводом на систему ЕДЦМ всех линий, произвести анализ существующих систем диспетчерских видов связи на метрополитене. Проанализировать существующие оконечные устройства и управляющее оборудования диспетчерских видов связи. Проанализировать текущую ситуацию сетей связи станции «Технологический институт» и комплекса зданий ДС-1. По окончанию анализа предоставить несколько вариантов технических решений по организации перевода на ЕДЦМ затрагиваемых абонентов.

2.5.3.3.2. По окончанию выбора технических решений разработать методику переключения, учитывающую специфику работы метрополитена.

2.5.3.3.3. Запроектировать необходимое количество кабельных линий для обеспечения работоспособности систем связи для первого этапа создания ЕДЦМ и необходимое количество кабельных линий для перевода на систему ЕДЦМ всех линий.

2.5.3.3.4. Предусмотреть прокладку резервированных кабельных линий.

2.5.3.3.5. При разработке технических решений по выбору оборудования для систем связи учесть комплекс связи АССЦ-МП (или эквивалент). 

2.5.3.3.6. Предусмотреть подключение ЕДЦМ к существующим диспетчерским и тоннельной видам связи метрополитена. Предусмотреть стыковку с диспетчерским оборудованием ЛК-18, со специальными объектами. Поездная диспетчерская и поездная радиосвязь должны быть выполнены в существующим на сегодняшний момент виде, с возможностью регулирования уровня громкости входящей информации. Исходящая информация по этим видам связи передается в существующем виде (микрофон), возможно дублирование гарнитурой (по желанию диспетчера). Организацию связи выполнить с учётом СанПин. Отразить в отдельном разделе с обоснованием уровня акустического комфорта. Предполагается, что при текущей работе входящую информацию по этим видам связи должны слышать только поездные диспетчера линии (низкий уровень громкости, использование специальной гарнитуры). При наступлении нештатной ситуации уровень громкости повышается для того, чтобы эту информацию могли слышать другие диспетчера.  Предусмотреть возможность увязки с СЦ АПК «Безопасный город».
2.5.3.4. Связь совещаний.
На проектируемом диспетчерском центре должна быть предусмотрена связь с Управлением метрополитена. Предусмотреть возможность подключения дополнительных абонентов к связи совещаний. Предусмотреть увязку с СЦ АПК «Безопасный город».
2.5.3.5. Предусмотреть связь охраны порядка и безопасности и дополнительную связь в соответствии с п. 5.13.3. СП 32-105-2004 и п. 12
СП 32-106-2004.

2.5.3.6. Реализацию видов связи предусмотреть на базе современной многофункциональной цифровой аппаратуры оперативно–технической связи.
2.5.3.7. Вновь проектируемые устройства связи должны быть интегрированы с устройствам связи, используемыми в метрополитене.

2.5.3.8. Предусмотреть вывод в ЕДЦМ на каждую линию единого времени (СЕВ) метрополитена. В помещениях ЕДЦМ предусмотреть часофикацию с подключением к СЕВ. Предусмотреть увязку с СЦ АПК «Безопасный город». Часы должны обеспечивать вывод в формате ЧЧ:ММ:СС.

2.5.3.9. Перечень абонентов (АРМов, систем), подключаемых к ТССМ, согласовать с метрополитеном на стадии проектирования. Размещение оборудования ТССМ предусмотреть в серверной.

2.5.3.10. Для контроля над действиями работников метрополитена в аварийных ситуациях должна быть организована звукозапись переговоров всех диспетчерских видов связи выполненной на аппаратуре Незабудке –II (или эквивалент).

2.5.3.11. Предусмотреть подключение аппаратов штаба аварийно–спасательных работ к диспетчерской связи и административно–хозяйственной связи.
2.5.3.12. Предусмотреть локальную АТС в помещениях ЕДЦМ со стыковкой с цифровой IP-АТС Panasonic KX-TDE200RU (или эквивалент) расположенной в ДС-1.

2.5.3.13. Электропитание устройств КАС ДУ, связи, ГГО, пожарной, охранной сигнализации и пожаротушения предусмотреть с использованием типовой схемы «Электропитания устройств связи Службы сигнализации, централизации и блокировки, охранно-пожарной сигнализации Службы информационных технологий и коммуникаций» утвержденной Главным инженером – первым заместителем начальника метрополитена.

2.5.3.14. Контроль состояния микроклимата в аппаратных автоматизированных систем управления предусмотреть с использованием системы мониторинга микроклимата.

2.5.3.15.  Предусмотреть систему контроля параметров систем электроснабжения, увязать ее с системой мониторинга микроклимата.
2.5.3.16. Разработать методику переключения устройств управления 

движением поездов с ДС-1 на ЕДЦМ, учитывающую специфику работы метрополитена.

2.6. Требования к системам контроля и безопасности.
2.6.1. Помещения с оборудованием и вход в помещения с оперативным персоналом ЕДЦМ должны быть выполнены с учётом обеспечения антитеррористической защищённости. Вход в помещение ЕДЦМ должен быть обособленным и оборудован инженерно-техническими средствами контроля. Предусмотреть наличие лифта с 1-го по 6-й этажи.
2.6.2. Единые диспетчерские центры должен быть оборудованы подсистемами Комплексной автоматизированной системы информационной поддержки антитеррористической защищенности Петербургского метрополитена (КАСИП АЗМ) с учетом технический решений, принятых в рамках реализации первого пускового комплекса КАСИП АЗМ, в том числе системы видеонаблюдения (СВН), системы управлением и контролем доступа (СКД–БСК), системы единой цифровой радиосвязи (ЕЦРС) на базе системы Motorola–Dimetra–IP стандарта TETRA, волоконно–оптической и транспортной мультисервисной сети (ВОСС и ТМС), а так же системы гарантированного электропитания, системы кондиционирования, и системы мониторинга состояния электропитания и кондиционирования на основании технических требований на систему мониторинга аппаратных автоматизированных систем утвержденных главным инженером – первым заместителем начальника метрополитена В.Д. Очеретом от 13.10.2009 г. Предусмотреть интеграцию системы ЕЦРС с ЕМТС (при необходимости).

2.6.3. Предусмотреть возможность организации в последствие единой системы цифровой радиосвязи городского пассажирского транспорта на базе системы цифровой радиосвязи системы Motorola–Dimetra–IP стандарта TETRA (или эквивалент).
2.6.4. Оснащение системами СКД-БСК и охранной сигнализации должно быть выполнено в соответствии с требованиями транспортной безопасности (Приказ Минтранса РФ от 29 апреля 2011 г. № 130 «Об утверждении Требований по обеспечению транспортной безопасности, учитывающих уровни безопасности для различных категорий объектов метрополитена»).

2.6.5. Проект горно-экологического мониторинга должен учитывать контроль существующих подземных сооружений и зданий на дневной поверхности, попадающих в зону влияния строительства.

2.6.6. Вновь возводимый вестибюль с ЕДЦМ должен быть оборудован камерами периметрального видеонаблюдения.

2.7. Требования к разработке автоматизированных систем управления, систем диспетчеризации и сигнализации.

2.7.1. Общие сведения.

2.7.1.1. Взаимодействие пользователей с прикладным программным обеспечением, входящим в состав системы оперативного управления линий должно осуществляться посредством визуального графического интерфейса (по решениям принятым для КАС ДУ метрополитена). Интерфейс системы должен быть понятным и удобным, не должен быть перегружен графическими элементами и должен обеспечивать быстрое отображение изменений и выводимых экранных форм, как на табло коллективного пользования, так и на АРМ рабочих мест диспетчеров.

2.7.1.2. Навигационные элементы должны быть выполнены в удобной для диспетчера форме. Средства редактирования информации должны удовлетворять принятым соглашениям в части использования функциональных клавиш, режимов работы, поиска, использования оконной системы. Ввод-вывод данных системы, прием управляющих команд и отображение результатов их исполнения должны выполняться в интерактивном режиме. Интерфейс должен соответствовать современным эргономическим требованиям и обеспечивать удобный доступ к основным функциям и операциям системы.

2.7.1.3. Интерфейс должен быть рассчитан на преимущественное использование манипулятора типа «мышь», то есть управление системой должно осуществляться с помощью набора экранных меню, кнопок, значков и т.п. элементов. Клавиатурный режим ввода должен использоваться главным образом при заполнении и/или редактировании текстовых и числовых полей экранных форм.

2.7.1.4. Все надписи экранных форм, а также сообщения, выдаваемые пользователю (кроме системных сообщений) должны быть на русском языке.

2.7.1.5. Система должна обеспечивать корректную обработку аварийных ситуаций, вызванных неверными действиями пользователей, неверным форматом или недопустимыми значениями входных данных. В указанных случаях система должна выдавать пользователю соответствующие сообщения, после чего возвращаться в рабочее состояние, предшествовавшее неверной (недопустимой) команде или некорректному вводу данных.

2.7.1.6. Экранные формы должны проектироваться с учетом требований унификации:

–
все экранные формы диспетчерского интерфейса должны быть выполнены в едином графическом дизайне, с одинаковым расположением основных элементов управления и навигации в соответствии с принятыми обозначениями (для ЕДЦМ по решениям принятым для КАС ДУ метрополитена);

–
для обозначения сходных операций должны использоваться сходные графические значки, кнопки и другие управляющие (навигационные) элементы. Термины, используемые для обозначения типовых операций (добавление информационной сущности, редактирование поля данных), а также последовательности действий диспетчера при их выполнении, должны быть унифицированы;

–
внешнее поведение сходных элементов интерфейса (реакция на наведение указателя «мыши», переключение фокуса, нажатие кнопки) должны реализовываться одинаково для однотипных элементов.

2.7.1.7. Серверное оборудование должно обеспечивать:

· «горячее» резервирование всех узлов серверного сегмента (сетевое оборудование, блоки электропитания, сервера, система хранения данных);

· работу на единой элементной базе с возможностью наращивания производительных мощностей по мере необходимости;

· возможность организации единого администрирования серверов как программной, так и аппаратной части;

· организацию резервного копирования, что позволит, при выходе из строя программного обеспечения, оперативно восстановить работу;

· применение сертифицированного ФСТЭК программного обеспечения;

· безотказную работу системного и прикладного программного обеспечения, как в штатных режимах, так и в случае возникновения единичного отказа.

2.7.1.8. На главном панорамном информационном табло линии ЕДЦМ должны размещаться:

· мониторы (проекционные экраны) видеонаблюдения;

· мнемосхема путей;

· положения стрелочных переводов и сигналов с поездной обстановкой и индикацией напряжения на контактном рельсе;

· индикация (телесигнализация) работы эскалаторов и вентиляционных шахт. 

2.7.1.9. Главное панорамное информационное табло линии ЕДЦМ должно быть такого размера и размещено таким образом, чтобы имеющаяся на нем информация отчетливо воспринималась со всех рабочих мест диспетчеров этой линии, кроме диспетчеров эксплуатационных подразделений.

2.7.1.10. Общение между всеми диспетчерами линии ЕДЦМ осуществляется обычным голосовым контактом (возможно применение средств усиления голоса) с записью всех переговоров.

2.7.1.11. Общение диспетчеров ЕДЦМ с отраслевыми линейными подразделениями или внешними пользователями производится посредством существующих на сегодняшний день видов связи с применением трубок и гарнитуры (для снижения уровня шума в диспетчерском помещении).

2.7.1.12. На рабочем месте диспетчера по пассажиропотокам ЕДЦМ разместить монитор для персонального вывода изображения видеонаблюдения.

2.7.1.13. Освещение в помещении должно выполняться таким образом, чтобы были исключены блики на мониторах АРМ и информационных табло. Должна быть исключена засветка АРМ и табло солнечными лучами.

2.7.1.14.  Проектные решение по автоматике нижнего уровня устройств КАС ДУ ЭМ согласовать отдельно на стадии проектирования.

2.8. Требования к электроснабжению.

2.8.1. Общие сведения.

2.8.1.1. При проектировании электроснабжения, электрооборудования и электрического освещения необходимо выполнять требования №123-ФЗ, Правил устройства электроустановок (ПУЭ), СП 6.13130 и других действующих нормативных документов.

2.8.1.2. Необходимо обеспечить бесперебойное электропитание ЕДЦМ в соответствии с требованиями ПУЭ к электроустановкам первой категории.

2.8.1.3. Источники бесперебойного питания (ИБП) должны быть зарезервированы и обеспечивать работоспособность единого диспетчерского центра не менее 1 часа и на время, необходимое для перехода на работу от резервной линии. Каждый ИБП должен быть рассчитан на суммарную мощность всех систем-потребителей питания и иметь 30% запас мощности для дальнейшего развития оборудования.

2.8.1.4. Для проведения ремонтных, профилактических и других работ всех потребителей системы электропитания следует разделить на группы.

2.8.1.5. Для продолжения работы в случае полной потери внешнего электроснабжения необходимо предусмотреть аварийное освещение, питание которого осуществляется от системы гарантированного питания.

2.8.1.6. Для электроснабжения единого диспетчерского центра (ЕДЦМ) предусмотреть самостоятельную понизительную подстанцию в здании ЕДЦМ с оперативным наименованием «ТП-ЕДЦМ».

2.8.1.7. Для электроснабжения ТП-ЕДЦМ запросить технические условия на технологическое присоединение 2-х вводов от разных питающих центров ПАО «Ленэнерго», предпочтительно 6 кВ.

2.8.1.8. РУ-380/220В предусмотреть трехсекционным – две секции основные, третью секцию (щит гарантированного питания - ЩГП) подключить от двух основных через ИБП и АВР.
2.8.1.9. От ЩГП подключить потребители 1 категории особой группы, такие как СКД-БСК, СВН, АПС, АУПТ и т.п.

2.8.1.10. Однолинейная схема питания потребителей проектируемого Единого Диспетчерского Центра на станции «Фрунзенская» (ТП-ЕДЦМ) показана в приложении рис. 1А (может быть уточнена на стадии проектирования).

2.8.1.11. Проектирование по щитовым осуществлять как единый комплекс электромонтажных и пуско–наладочных работ (под ключ).

2.8.1.12. Сборки и щиты должны быть выполнены с распределительными медными шинами и должно обеспечиваться подключение кабелей расчетного сечения к аппаратам защиты.

2.8.1.13. Систему заземления предусмотреть TN–C-S.

2.8.2. Кабельная сеть.

2.8.2.1. В электрических сетях применять кабели не распространяющие горение, с пониженным дымо- и газовыделением, с медными жилами.

2.8.2.2. Предусмотреть применение на кабелях 380/220 В разделок и муфт фирмы Raychem или аналогичных по техническим характеристикам и эксплуатационным параметрам, для остальных кабелей – фирмы «Термофит» или аналогичных по техническим характеристикам и эксплуатационным параметрам.

2.8.2.3. Предусмотреть меры по защите сооружений, конструкций и устройств от коррозии блуждающими токами.

2.8.2.4. Предусмотреть использование модульных сборных кабеленесущих конструкций, кабель-каналов. Расположение конструкций кабель-каналов относительно водопровода и воздуховода выполнить согласно действующим нормам и правилам. 
2.8.2.5. Предусмотреть кабельные прокладки в помещениях с постоянным пребыванием персонала в кабель-канале.

2.8.3. Устройства освещения.

2.8.3.1. Согласовать с метрополитеном светотехническое задание на освещение.

2.8.3.2. В сетях рабочего и аварийного освещения применить кабели с медными жилами.

2.8.3.3. В сетях рабочего и аварийного освещения применить светодиодные светильники, прошедшие опытную эксплуатацию в ГУП «Петербургский метрополитен» с положительным решением.

2.8.3.4. Предусмотреть поочерёдное присоединение соседних светильников в ряду к разным фазам.

2.8.3.5. Рабочее освещение щитовых, аппаратных различного назначения должно иметь питание от 2–х секций шин (два самостоятельных фидера) от щитовой.

2.8.3.6. Исключить подключение розеток к устройствам освещения.

2.8.3.7. Питание фидеров освещения предусмотреть через модульные автоматические выключатели отечественного производства. Автоматические выключатели выбрать по расчётному току с учётом защиты от короткого замыкания.

2.8.3.8. В щитах предусмотреть место для установки двух дополнительных трехполюсных автоматических выключателей, помимо резервных автоматических выключателей.

2.8.4. Силовая сеть.

2.8.4.1. Предусмотреть питание серверных, аппаратных и кроссовых связи в соответствии с принятыми Петербургском метрополитене решениями.

2.8.4.2. Сеть силовых розеток служебных помещений подключить к силовому щитку 380/220В.

2.8.4.3. Силовые щитки и щитки освещения по возможности расположить в помещениях щитовых, за исключением тех, которые принадлежат непосредственно сети помещений.

2.8.4.4. Сеть инженерно-технических нагрузок выделить в самостоятельную сеть с питанием от щита силовых нагрузок 380/220В.

2.8.4.5. Подключить ЕДЦМ к автоматизированной системе коммерческого учета электроэнергии (АИИС КУЭ), узлам коммерческого учета электропотребления. Учет электроэнергии по электросчетчикам технического учета, включить в систему технического учета. Передачу данных запроектировать по ТССМ.

2.8.4.6. Предусмотреть отдельную сеть для питания кондиционеров.

3. Вестибюль, наклонный ход.
3.1. Светильники (торшеры) расположить на зонтах наклонного хода. 

3.2. Устройства громкоговорящей связи и отверстия для установки стоек  информационных носителей разместить на балюстраде, технические решения должны быть согласованы заводом – изготовителем и заказчиком. В документации учесть типовые решения ЛМГТ (чертёж №2541-501).

3.3.  Произвести расчет рабочего, аварийного режимов и режима ГО работы эскалаторов.

3.4.  Произвести расчет токов короткого замыкания. 
3.5.  Произвести расчет освещенности в соответствии с действующими нормами с учетом коэффициента запаса 1,5.

3.6.  Выполнить расчет кабельных сетей освещения и силовой сети по длительно допустимому току и потере напряжения в соответствии с установленной мощностью.

3.7.  Все автоматические выключатели должны быть выбраны с учетом обеспечения условий защиты и селективности.

3.8. Предусмотреть полную замену кабельных конструкций и контура заземления помещений машинного зала и натяжной.

3.9. В кабельном коллекторе наклонного хода предусмотреть:

3.9.1. полную замену кабельных конструкций, 

3.9.2. ремонт лестницы кабельного коллектора наклонного хода с заменой перил,
3.9.3. полную замену контура заземления,
3.9.4. обработку кабельных муфт и кабелей огнезащитным составом,
3.9.5. замену люка из машинного зала в кабельный коллектор наклонного хода на противопожарный размерами не менее 0,7 х 0,9м,с устройством фиксации в открытом положении, на люке установить замок с ручкой со стороны кабельного коллектора (чтобы можно было изнутри открыть без ключа).

3.10. Организовать щитовую питания нагрузок ЭМС 380В вестибюля в одном из помещений вестибюля, в щитовую ЭМС  проложить кабели №№ 1005, 1012. От щитовой ЭМС организовать питание нагрузок 380 В вестибюля 1 категории.
3.11. К магистрали кабеля № 1005 подключить ПЯ нижней натяжной 380 В и силовую сборку машинного зала 380 В.
3.12. Проложить отдельные кабели питания от Щ-220/127 В СТП-24 для питания освещения щитовых №№1, 2, 3.
3.13. Демонтировать существующие и проложить новые кабели 380 В питания:

3.13.1. Фидеров эскалаторов №№ 1002АБ, 1002АБ. 
3.13.2. Нагрузок ЭМС вестибюля №№ 1005, 1012 (см.пункт 3).
3.13.3. МДП-23 станции №№ 1006, 1010.
3.13.4. МК станции №№ 1405, 1008.
3.13.5. Щитовой № 4 (посторонних потребителей) № 1102.
3.14. Демонтировать существующие и проложить новые кабели 220 В питания:

3.14.1. рабочего освещения станции Щитовая № 1.
3.14.2. аварийного освещения станции Щитовая № 1.
3.14.3. рабочего освещения тоннелей Щитовая № 2.
3.14.4. аварийного освещения тоннелей Щитовая № 2.
3.14.5. рабочего освещения вестибюля Щитовая № 3.
3.14.6. аварийного освещения вестибюля Щитовая № 3.
3.14.7. ЩС-0-1, ЩС-0-2 в Щитовой № 2 каб.№ 2001, 2002.
3.14.8. ЩС-0-1-1 машинный зал эскалаторов каб.№ 2005.
3.14.9. ЩС-0-1-1-1 в Щитовая № 4.
3.15. Заменить силовые сборки:
3.15.1. сборка 380 В в мастерской машинного зала (ЭС).
3.15.2. сборки 380 В ЭМС в вестибюле (ЩС-0-5, ВК-1) согласно п.3 (ЭМ).
3.15.3. ЩС-0-1, ЩС-0-2 220 В в Щитовой № 2.
3.15.4. ЩС-0-1-1 220 В в машинном зале эскалаторов.
3.15.5. ЩС-0-1-1-1 220 В в Щитовой № 4.
3.15.6. ЩС-0-4 380 В в Щитовой № 4.
3.16. Выполнить капитальный ремонт щитовой №3 с заменой всех сборок.
3.17. С учетом изменения нагрузок произвести расчет автоматических выключателей Щ-380 В и Щ-220/127 В на СТП-24.
3.18. Кабину оператора на нижней гребенке запитать от вестибюльной щитовой отдельным фидером.

3.19.  Предусмотреть разделение сетей освещения и силовой сети.

3.20.  Сеть рабочего освещения в аппаратных, релейных, кроссовых служб СИТ, Ш запитать от 2-х секций шин Щ №1 через вновь установленные ЩО. Сеть АО служебных помещений под платформой запитать от АСШ Щ №1.

3.21.  Для рабочего освещения в уровне служебных помещений машинного зала предусмотреть светодиодные светильники. Светильники рабочего освещения подключить равномерно по фазам, указав расстановку и подключение к сетям РО на чертежах. 

3.22. Для РО кабельных коллекторов использовать светодиодные светильники. Освещение кабельного коллектора наклонного хода выполнить через автоматический выключатель АП-50 (или эквивалент) на стене машинного зала.

3.23. Рабочее освещение ходков наклонного хода выполнить светодиодными светильниками.
3.24. В качестве выключателей РО машинного зала применить выключатели фирмы АВВ (или эквивалент), в служебных помещениях – выключатели TREND(или эквивалент).

3.25. Аварийное освещение служебных помещений машинного зала подключить к сети 127 В, проверив равномерность загрузки фаз питающего кабеля и ЩАО. 

3.26. В сети аварийного освещения служебных помещений, ходков наклонного хода, нижней натяжной предусмотреть светодиодные светильники.

3.27. РО малого коллектора выполнить светодиодными светильниками, использовать для включения освещения кулачковый переключатель ONW3EPB или аналогичный по техническим характеристикам и эксплуатационным параметрам.

3.28. Подключение каждого кондиционера выполнять от вновь установленного ЩСК через отдельный автоматический выключатель с уставкой в соответствии с мощностью. Учесть автоматическое отключение кондиционеров при пожаре.  
3.29. Силовая сеть розеток в каждом помещении должна быть рассчитана на 3 кВт.

3.30.  Сеть розеток запитать от вновь установленных ЩС.

3.31.  Применить розетки QUICK (или эквивалент).

3.32.  Сеть розеток подключить равномерно по фазам, указав расстановку и подключение к силовым сетям на чертежах.

3.33. Предусмотреть установку КММ (Р=5кВт) взамен розеток поломоечных машин.

3.34.  Прокладку кабелей в служебных помещениях выполнить в кабель-канале.

3.35.  Сети кондиционеров в уровне вестибюля станции, служебных помещений вестибюля, машинного зала должны быть рассчитаны на мощность не менее 20 кВт.

3.36. Сеть рабочего освещения машинного зала запитать от вестибюльной щитовой от двух секций шин через вновь установленные в машинном зале щитки освещения, сеть аварийного освещения запитать от щита аварийного освещения вестибюльной щитовой.
3.37.  Предусмотреть включение и отключение рабочего освещения ходков наклонного хода, кабельного коллектора из машинного зала и натяжной.

3.38.  Освещение натяжной выполнить от вестибюльной щитовой отдельным фидером.

3.39.  В схемах управления предусмотреть контакторы ESB63-40 (или эквивалент).

3.40.  В документации предусмотреть применение негорючих сертифицированных материалов и оборудования.

3.41.  Конкретные места установки оборудования определяются на стадии проектирования при комиссионном осмотре помещений с привлечением всех причастных подразделений.

3.42.  Предусмотреть прокладку кабельной продукции в пассажирской зоне за облицовкой и подвесными потолками.

3.43. Предусмотреть демонтаж и последующий монтаж информационного оборудования.

3.44. Ногоочистительный приямок должен быть глубиной не менее 1 м. Балки в приямке должны омоналичиваться в тело бетона полным сечением. Решетки предусмотреть облегченной конструкции. Приямок должен быть гидроизолирован.

3.45.  Все открытые дренажные лотки должны быть закрыты решетками, либо металлическими листами.

3.46. Предусмотреть установку мусороулавливающих решеток в открытых лотках перед перепусками и закрытыми дренажами.

3.47. Облицовка в пассажирской зоне вестибюля должна быть антивандальной, износоустойчивой, а при нанесении на нее краски граффити должна обеспечивать легкость удаления, не теряя при этом своих свойств.

3.48. Предусмотреть работы по профилировке пола в верхней площадке кабельного коллектора наклонного хода с обеспечением уклонов к дренажному лотку, заменой трубы закрытого дренажа от дренажного колодца верхней площадки с устройством крышки из листовой просечно- вытяжной стали.

3.49. Предусмотреть демонтаж существующих опор лотков и зонтов, демонтаж лотков по наклонному ходу.

3.50. В составе проекта выполнить разработку узлов примыкания балюстрады к зонтам.

3.51. На кровле предусмотреть специальные элементы безопасности, к которым относятся крюки для навешивания лестниц, элементы для крепления страховочных тросов, ступени, подножки, стационарные лестницы и ходовые трапы, эвакуационные платформы и др. (п. 4.8 СП 17.13330.2011).

3.52. Предусмотреть полную замену плит перекрытия кабельного коллектора.

3.53. При необходимости учесть устройство противопожарного люка спуска в кабельный коллектор наклонного хода.

3.54. Предусмотреть ликвидацию течей путем нагнетания гидроизоляционных растворов с заменой шайб и болтов, чеканкой швов.

3.55. Предусмотреть работы по ремонту гидроизоляции оголовника и сальника наклонного хода, кабельного коллектора.

3.56. Предусмотреть восстановление геодезической подосновы по наклонному ходу

3.57. Учесть восстановление гидроизоляции полов, примыкающих к наклонному ходу. 

3.58. Учесть работы по гидроизоляции стен в машинном зале. Выполнить гидроизоляцию подвальных помещений.
3.59. Предусмотреть косметический ремонт машинного зала и служебных помещений с заменой плитки на полу и стенах. Потолок окрасить водоэмульсионным покрытием.
3.60. Предусмотреть восстановление гидроизоляции и ремонт стен натяжной камеры.

3.61. Предусмотреть выполнение следующих работ в камере станционного

затвора (МК):

-
Косметический ремонт помещения камеры МК (под полотном затвора)

-
Замена сети освещения в помещении камеры МК на светодиодное освещение.

-
Выравнивание пола камеры МК

-
Установка дренажного лотка в камере МК для отвода воды от редукционного узла.

-
Замена дверцы выносного пульта управления МК, расположенного в пассажирской зоне, на металлическую дверцу.
3.62. Предусмотреть демонтаж недействующего затвора типа ВХ-ДМ, лаза АБ, демонтаж гидрооборудования и электрооборудования затвора.
3.63. Предусмотреть установку противопожарных дверей в служебных помещениях в уровне машинного зала в соответствии с действующими нормами, двери пожароопасных помещений категорий производства выполнить в соответствии с нормативным пределом огнестойкости.
3.64. Предусмотреть защиту чугунных тюбингов от коррозии.

3.65. Предусмотреть ремонт монолитной обделки кабельного коллектора, ступеней в кабельном коллекторе наклонного хода.

3.66. Учесть ремонт дренажной системы в уровне машинного зала, кабельного коллектора, натяжной камеры.

3.67. Предусмотреть ремонт полов, дренажной системы натяжной камеры и защиту кабелей от попадания воды.

3.68. Учесть ремонт закрытой дренажной системы в кабельном коллекторе наклонного хода (установить пластиковые трубы диаметром не менее 150 мм с ревизиями, расстояние между ревизиями не более 3 метров).

3.69. Учесть необходимость обеспечение прохода из кабельного коллектора в натяжную камеру.

3.70. При выполнении работ по замене плит перекрытий кабельного коллектора наклонного хода, обеспечить герметизацию кабельного коллектора с восстановлением противопожарных люков и дверей в кабельном коллекторе наклонного хода с нормативным пределом огнестойкости.
3.71. Покрытие полов в машинном зале предусмотреть из негорючих износостойких материалов, устойчивых к динамическим нагрузкам. Цвет пола должен быть немарким, тёмных тонов.
3.72. Предусмотреть устройство закрытой дренажной системы от водоотводящих лотков в зоне натяжной, в закрытой дренажной системе предусмотреть устройство ревизий, расстояние между ревизиями не менее 2 метров.
3.73. Предусмотреть косметический ремонт в камере станционного затвора с устройством наливных полов. Потолок и стены должны быть окрашены водоэмульсионным покрытием. Материалы должны иметь класс пожаробезопасности  в соответствии с пожарными нормами и правилами.
3.74. Подвесные устройства большой массы должны быть дополнительно закреплены страховочными устройствами.

3.75.  Водоотводящие зонты наклонного хода выполнить из композитных материалов, отвечающих требованиям пожарной безопасности, по металлическому каркасу. Металлический каркас должен быть оцинкованным, все соединительные элементы в каркасе должны быть с антикоррозийным покрытием. Покрытие зонтов должно быть антивандальным, стойким к износу. Поверхность зонтов должна быть легко очищаемой от загрязнений и надписей граффити и т.п., все стыки зонтов должны быть закрыты специальными нащельниками. Монтаж и демонтаж отдельных листов зонтов должен быть возможен силами не более 3-4 человек. Конструкция панелей должна обеспечивать доступ к обделке наклонного хода и дренажным лоткам, а также иметь антивандальную обработку. 

3.76. Исключить установку наружных блоков климатических установок в пассажирских зонах, служебных коридорах, на фасадах вестибюлей. Проектом предусмотреть их архитектурное обрамление в соответствии с декоративными особенностями станции.
3.77. Предусмотреть:

3.77.1. Размещение в вестибюле зон терминалов по приёму платежей и банкоматов, АППБ -3, АВЖ-3, УПП - 1. Предусмотреть электропитание зон из расчета 400 Вт на один объект. Ввод однофазный, напряжение сети 220 В. Категория электроснабжения для терминалов I, для банкоматов – I.  В щитовой АСКОПМ, находящейся в помещениях касс или аппаратной АСКОПМ, предусмотреть возможность установки отдельных автоматов на каждый объект. Все устройства должны быть заземлены отдельным проводом согласно ПУЭ.
3.77.2. Установку в вестибюле усиленных разграничительных стеклометаллических ограждений (барьеров) для разделения входных и выходных пассажиропотоков с учетом, что минимальный зазор до стен и других конструкций должен составлять не более 10 см. 

3.77.3. Помещения для службы сбора доходов (Операционный зал, помещение кассиров (число кассовых окон – не менее 3), помещение старшего кассира) предусмотреть в едином блоке. Вспомогательные и бытовые помещения службы сбора доходов: кладовую для хранения кассовой документации, гардероб, комнату приём пищи, помещение старшего менеджера, менеджера, а также аппаратную АСКОПМ расположить, по возможности, в непосредственной близости от кассового блока.

3.78. Касса.

3.78.1. Помещение кассы должно иметь ориентировочно следующие площади:

- помещение кассиров, площадью не менее 20 м2.
- помещение старшего кассира площадью не менее 15 м2.
- операционный зал площадью не менее 10 м2. 
3.78.2. Предусмотреть оснащение помещения раковиной с подводкой холодной и горячей воды и кондиционером типа сплит-система.
3.78.3. Стены кассы должны быть усилены армированной решеткой. 

3.78.4. При организации трёх типовых окон продажи учесть выравнивание полов в помещениях кассы, с учетом следующих требований по соблюдению норм высоты кассовых окон: высота кассового окна от уровня пола должна быть со стороны пассажирской зоны вестибюля 900 мм, со стороны кассира 750  мм и должна быть в одном уровне с подоконником кассового окна. Окна продажи должны быть размером 1100х800 мм, изготовлены из стекла «триплекс», подоконники оснащены лотком для приема денежных средств, расположенным симметрично линии оконного стекла. Кассовые окна должны закрываться жалюзи со стороны помещения кассы.

3.78.5. Наружная металлическая дверь в кассу (должна быть не противопожарная) и должна быть навешена без щелей на внутренние петли и оборудована противосъемным устройством, оборудована двумя разнотипными замками (врезным и накладным не самозащелкивающимся), цепочкой и «глазком». Необходимо оборудование входа в помещения кассы пандусом для возможности провоза тележки с жетонами, без порога.

3.78.6. Дверь в помещение старшего кассира оборудуется замком.

3.78.7. Установить эл. звонок перед входной дверью в кассу.

3.78.8. Комната приёма пищи должна иметь площадь не менее 10 м2.
3.79.  Кладовая:

3.79.1. Кладовая СДУ (для хранения кассовой документации), площадью не менее 8 м2. 

3.79.2. Освещение выполнить над входной дверью внутри помещения светильником закрытого типа, выключатель расположить снаружи помещения. 

3.79.3. Оборудовать металлическими стеллажами в количестве 2 штук.

3.80. Гардероб предусмотреть площадью не менее 16 м2.
3.81. Кабинеты старшего менеджера (СДУ) и менеджера (СДМ):

3.81.1.  Кабинет площадью не менее 20 м2.  

3.81.2. Оснащение рабочего места СДУ: рабочий стол с персональным компьютером с ЖК монитором, клавиатурой, манипулятором «мышь» и цветным принтером, сканером формата А4, кресло. Рабочее место должно быть оборудовано административно–хозяйственной связью, селекторной связью с дистанцией № 2 и сетью «Метро». 

3.81.3. Оснащение рабочего места СДМ: рабочий стол с персональным компьютером с ЖК монитором, клавиатурой, манипулятором «мышь» и МФУ, кресло. Рабочее место должно быть оборудовано административно–хозяйственной связью и сетью «Метро».

3.82. Помимо помещений, предусмотренных приложениями 5.14В и 5.14Г (СП 32–105–2004) предусмотреть следующие помещения:

3.82.1. Аппаратную ВОСС площадью не менее 12 м2.

3.82.2. Помещение для сбора отходов в мешках площадью не менее 8 м2 в соответствии с требованиями с СаНПиН 2.1.7.1322–03 и СаНПиН 42–128–4690–88 с непосредственным выходом на привестибюльную территорию.

3.82.3. Помещение для хранения разборных мобильных лесов площадью не менее 20 м2 с разделением на службы тоннельных сооружений и электроснабжения.

3.82.4. Помещение площадью не менее 8 м2 для хранения отработанных ртутьсодержащих ламп (целых и битых), в соответствии с требованиями СаНПиН 2.1.7.1322–03 и СаНПиН 42–128–4690–88. Помещение должно иметь отдельный выход в вестибюль и на привестибюльную территорию.

3.82.5. Кладовые ТОРО мастеров Службы электроснабжения, Службы тоннельных сооруженийплощадьми не менее 10 м2. Помещение должно иметь отдельный выход в вестибюль или на привестибюльную территорию. 

3.82.6. Гардероб инспектора КСОБ Службы контроля на метрополитене на 10 человек.
3.82.7. Гардероб уборщиков привестибюльных территорий из расчёта на 5 человек.

3.82.8. Гардероб уборщиков служебных помещений на 16 человек.

3.82.9. Гардероб дежурных у эскалаторов Службы движения на 6 человек (S=8 м2).

3.82.10. Помещение пункта выборочного инструментального досмотра пассажиров и багажа (ПВД).

3.82.11.  Аппаратную КСОБ площадью не менее 8 м2 с максимальным приближением к ПВД. 

3.82.12. Помещение электромеханика АСКОПМ площадью не менее 8 м2.

3.82.13. Помещения аппаратной связи (кроссовой) (S=10 м2), щитовой связи (S=20 м2) и комнату механика связи (S=6 м2).

3.82.14. Помещения для эскалаторной службы: гардеробная – 20 м2; санузел с душевой – 7 м2; комната приема пищи и отдыха – 12 м2; помещение складирования ступеней – 15 м2; загрузочная – 10 м2.

3.82.15. Помещение для хранения вестибюльных дверей площадью 10 м2.
3.82.16. Помещение электромеханика Электромеханической службы площадью не менее 10 м2.
3.82.17. Помещение постовых полицейских. 
3.82.17.1. В помещении предусмотреть панорамные окна с остеклением на всю высоту фасадной части из ударопрочного стекла (типа триплекс), выходящие в вестибюли станций и обеспечивающие обзор пассажирских зон. 
3.82.17.2. Планировка помещения должна предусматривать размещение рабочего места постового полицейского и включать отделение для задержанных. 
3.82.17.3. В помещении постового полицейского предусмотреть размещение необходимых технических средств (телефоны, устройства видеонаблюдения, охранной и пожарной сигнализации, тревожных кнопок), предусмотреть оснащение помещения устройствами освещения, вентиляции и кондиционирования воздуха. 
3.82.17.4. Помещение должно быть расположено так, чтобы из данного помещения был обеспечен обзор кассовых окон и входа в кассовые помещения, а также обзор входных и выходных линеек УТ.

3.83. Окончательный перечень и площадь служебных помещений вестибюля необходимо уточнить при разработке планировочных решений.

3.84. В вестибюле исключить возможность попадания пассажиров на балюстраду крайних эскалаторов.

3.85. Элементы визуальной информации для пассажиров предусматривать в соответствии с «Концепцией информационной и пространственно–ориентирующей среды на территории ГУП «Петербургский метрополитен», утвержденной начальником метрополитена 06.03.2009 г.

3.86. Предусмотреть возможность размещения на балюстрадах, верхней, нижней гребёнках эскалаторов электрифицированных информационных носителелей общей мощностью 10 кВт.

3.87. Типовые информационные носители, дополнительно устанавливаемые к указанным в п.3.85, приведены в таблице:
	Тип и размер
	Место размещение
	количество
	Потребляемая мощность

	Панель 
1.2х1.8
	Стены в вестибюле
	5
	5х80 = 400 Вт

	Панель 
0.75х1.2 (0.6х0.9)
	Стены в вестибюле
	3
	3х60=180 Вт

	Лайтбокс
0.75х1.2
	Вверх/низ н/хода
	5+2
	7х354=2480 Вт

	Лайтбокс
0,6х0,9
	Балюстрада
	по 8 шт. на каждой балюстраде
	24х160=3840 Вт (при 4-х ленточном н/ходе)

	Панель 
0,6х0,9
	В районе касс
	1
	40 Вт

	Панель АЗ
	Турникеты входные и выходные
	По расчёту
	20 Вт на каждую панель


3.88. На путях эвакуации размещение первичных средств пожаротушения (огнетушители, включая мобильные, пожарные краны) выполнить во встроенных шкафах.

3.89. В пассажирских помещениях вестибюля применять цветовые полосы согласно таблице:
	№ линии
	№ цвета по системе Pantone

	2
	3005


3.90. При проектировании напольных покрытий в кассах, кроссовых и других производственных помещениях применять гомогенный линолеум или аналогичный по техническим характеристикам и эксплуатационным параметрам материал. Линолеум заземлять в соответствии с рекомендациями завода изготовителя.

3.91. При проектировании напольных покрытий: 

3.91.1. Уклон полов от эскалаторов должен быть в сторону линейки УТ (ногоочистительного приямка).

3.91.2.  Для инвалидов по зрению предусмотреть тактильную разметку на территории в объемах проектирования, начиная от тротуаров улично-дорожной сети.

3.91.3. Конструкции витражей и окон рекомендуется выполнить из металлических или металлопластиковых профилей с заполнением проемов двухкамерными стеклопакетами.

3.92. Входные и выходные двери проектировать с использованием полотен размером  2200 мм х 900 мм. Нанести на стекла вестибюльных дверей защитную пленку Scotchagard 1004. В группах входных и выходных вестибюльных дверей должно быть предусмотрено не менее одной двери, доступной для МГН, при этом должна обеспечиваться возможность пропуска не менее 15% пассажиропотока вестибюля в соответствующем направлении. Двери, доступные для МГН, должны быть оборудованы электроприводом, обеспечивающим открывание двери при нажатии кнопки. Время открывания двери из закрытого положения в полностью открытое должно составлять 3-5 секунд. Кнопки управления открытием двери должны быть выполнены в вандалозащищенном исполнении и установлены со стороны противоположной от петель как снаружи, так и изнутри вестибюля на стене на расстоянии 600-1500мм от двери и на высоте 1000-1100мм. Минимальные размеры кнопки управления открытием двери составляют 150х150мм. Кнопки открытия двери, расположенные по направлению движения основных пассажиропотоков (снаружи вестибюля перед входными дверьми и изнутри вестибюля перед выходными дверьми), должны быть оборудованы встроенным свето-звуковым оповещателем. Оповещатель должен выдавать периодический прерывистый звуковой и световой сигналы только в течение времени работы вестибюля. Кнопки управления открытием двери должны обеспечивать цветовой контраст не менее 70% по отношению к поверхности установки. При нажатии кнопки открытия двери, над дверью, доступной для МГН, на время открытия двери должен включаться звуко-световой оповещатель с прерывистым сигналом, указывающий инвалидам по зрению направление на входную или выходную дверь. Органы управления открытием двери должны иметь возможность подключения внешних сигналов управления, как от технических средств пожарной автоматики, так и для подключения сторонних систем. Кабельные прокладки к кнопке управления открытием двери должны быть выполнены скрытно. Минимальный размер свободной площадки перед кнопкой управления открытием двери должно составлять 1,6х1,6м.

3.93. В верхней части дверей, доступных для МГН и вблизи створа багажного турникета предусмотреть размещение условных обозначений о возможности прохода инвалидов, пассажиров с багажом и детскими колясками. Места размещения согласовать с Заказчиком.
3.94. Высота машинного помещения, измеренная от пола до балок перекрытия и подвесных путей грузоподъемных механизмов, должна быть не менее 2400 мм.

3.95.  На всём протяжении пути транспортировки тележки с главным валом эскалатора должен быть соблюден габарит приближения оборудования (2000ммх2400мм), внутрь которого не должны заходить никакие части видов оборудования и устройств, в т.ч. технологические коммуникации.

3.96. Санузлы располагать на расстоянии не более 75 м от мест с постоянным пребыванием обслуживающего персонала.

3.97. В пассажирских зонах предусмотреть защиту (решётки, шкафы и т.д.) от вандализма в отношении приборов отопления, поливочных кранов и другого санитарно-технического оборудования.
3.98. Требования к технологическим решениям и оборудованию.

3.98.1. Вестибюль следует оборудовать автоматизированной системой контроля оплаты проезда (АСКОПМ), в том числе: МПДВ 2 шт., турникетами. Установка закладных деталей турникетов производится на расстоянии не менее 4,5 м от гребенки эскалаторов.

3.98.2. по входу количество турникетов принять (не менее 7 автоматических и 1 багажный):

3.98.2.1. В состав входного турникета УТ-2000.9 (пункт ручного контроля и прохода с багажом) должна входить кнопка БП (бесплатный багаж), установленная  на нулевой тумбе. Тумбу входного турникета УТ-2000.9 (пункт ручного контроля и прохода с багажом), примыкающую к КДВ считать нулевой.

3.98.2.2. Правая тумба входного турникета УТ-2000.9 должна быть оснащена блоком управления турникетом, табло индикации, устройством чтения/записи БСК, технические характеристики которых должны соответствовать спецификации АСКОПМ5, бункером приёма металлических жетонов, жетоноприёмником  G 13, сервером COM портов MOXANPort 5650I-8-DT/EU.
3.98.2.3. Все остальные турникеты (для автоматизированного контроля оплаты проезда пассажиров) – УТ-96.10 с техническими характеристиками и составом оборудования в соответствии со спецификацией АСКОПМ5.

3.98.2.4. Турникеты УТ-96.10, УТ-2000.9  должны принимать жетоны метрополитена, обрабатывать бесконтактные смарт–карты и банковские карты типа PAY Wave/PAY Pass. 

3.98.2.5. Турникеты входной линейки должны иметь: 

- радиальное подключение по ЛВС RS -485 (422) и Ethernet витая пара от контроллеров управления турникетом через маршрутизатор Cisco (или эквивалент) к АРМ дежурного по вестибюлю (концентратору), интегрированному в кабину дежурного по вестибюлю;

 - радиальное подключение по ЛВС Ethernet витая пара от банковских контроллеров через маршрутизатор Cisco (или эквивалент) к концентратору приема банковских карт PayPass/PayWave; 

- электропитание от источника бесперебойного питания.

3.98.2.6. Последний во входной линейке турникет УТ-96.10 должен быть реверсивным и оснащаться со стороны выхода устройством чтения/записи карт для служебного выхода работников. 
3.98.3. Мобильный пульт дежурного по вестибюлю (МПДВ) в количестве 2 шт. на вестибюль должен подключаться по Wi-Fiк АРМ ДВ.

3.98.4. Точка доступа Wi-Fi должна размещаться во входном вестибюле в прямой видимости МПДВ и иметь:

Сетевые интерфейсы: 1 x 10BASE-T/100BASE-TX Ethernet (автоматическое определение режима дуплекса и типа кабеля).

Поддерживаемые стандарты:IEEE 802.11g, IEEE 802.11b, IEEE 802.3, IEEE 802.3af (PoE), 802.1X (безопасная аутентификация), 802.11i ready (безопасность WPA2). 

Управление: Встроенный веб-интерфейс для простой конфигурации через веб-обозреватель (HTTP/HTTPS),  Статический IP-адрес, Клиент DynamicHostConfigurationProtocol (DHCP), Журнал событий. 

Диагностика: флэш-память,оперативная память, LAN, беспроводная сеть.

Режим работы:Точка доступаАнтенны:1 разъем для подключения внешней антенны, 2 встроенные направленные антенны 1x2 MIMO.

Особенности безопасности:

· WPA2-PSK 256-бит– AES.
· Контроль беспроводных соединений по MAC-адресам.

· Разрешение/запрет вещания SSID.

· Поддержка IEEE 802.1X.

· Аутентификация 802.1X RADIUS.

· Беспроводные клиенты могут быть изолированы друг от друга внутри SSID или между двумя SSID.

Питание: Получает питание через 802.3af PoE от инжектора PoE или источник питания DC 5V, 2.0A.

Возможности:

· Регулируемая мощность.

· Автоматический выбор канала.

3.98.5. Требования к карманному персональному компьютеру (далее, КПК) на базе которого реализуется МПДВ.
Технические характеристики:

· Операционная система: WindowsMobile 6.1 и выше.

· Экран: не менее 3.1".

· Перезаряжаемая литий-ионная батарея, время работы от аккумулятора не менее 12ч.

· Наличие устройства для независимого подзаряда батарей.

· Время полного заряда батарей – не более 5 час.

· Сохранение работоспособности МП при нахождении на подзарядке в зарядном устройстве.

· Реализация подзарядки батареи в составе работающего/выключенного МП и батареи, изъятой из МП. 

· Простая замена батареи.   

· Срок службы батареи до формирования предупредительного сообщения об отказе таймера: 5 лет.

· В качестве устройства ввода/вывода – сенсорный экран. 

Порты и разъемы: USB. 

Поддерживаемые стандарты смарт-карт:

· RF TransmitFrequency: 13.56MHz.

· StandardsSupported: ISO14443A, ISO14443B.

· MIFARE® Standard 1kB, MIFARE® 4k, MIFARE® PLUS, NFC, картысдуальныминтерфейсом.Поддержка карт с 4-х и  7-ми байтными номерами на уровне защиты данных SL1, SL3.

· Возможность установки двух SAM-модулей AV2.

Коммуникации:  Wi-Fi: 802.11b/g, WEP, WPA, WPA2.

Условия эксплуатации. Защита.

· Рабочий диапазон температур: -10 °C + 55 °C.

· Стойкость к падениям: 1.2 м многократно.

· Защита от песка и пыли: IP54.
· Защита от воды: IP54.
· Рабочий диапазон влажности: 20 - 95% без конденсации.
3.98.6. по выходу количество турникетов должно быть не менее количества турникетов по входу.

3.98.6.1. Все турникеты выходной линейки – УТ–2000.9.
3.98.6.2. Турникеты выходной линейки должны иметь радиальное подключение по ЛВС Ethernet витая пара к маршрутизатору Cisco и электропитание от источника гарантированного электропитания.

3.98.6.3. У каждого рабочего места (кассового окна) установить светильники.

3.98.7. Автоматизированное рабочее место старшего кассира (АРМ СК) предусмотреть в составе: персональный компьютер с ЖК монитором, клавиатурой, манипулятором «мышь» и принтером, детектор банкнот, две машины для счета банкнот (типа Magner–35 или аналог), две монетосчетные машины (типа SC 3003 с лотком IT–1 или эквивалент), стол, кресло, два сейфа, сканер формата А4. Рабочее место должно быть оборудовано административно–хозяйственной связью, селекторной связью с диспетчером службы Сбора доходов, кнопкой вызова постового полицейского, связью с кабиной дежурного по вестибюлю, связью старшего кассира с дежурной по станции.
3.98.8. Автоматизированные рабочие места кассиров (АРМ К с POS – терминалом для приёма оплаты банковскими картами) предусмотреть в количестве, определяемом в зависимости от расчетного пассажиропотока, но не более 4 штук, в составе: персональный компьютер с ЖК монитором, стандартная клавиатура, дисплей пассажира и устройство чтения записи БСК, банковский терминал VeriFone VX510 с интерфейсом RS-232, стабилизированным электропитанием 220 В, детектор банкнот, переговорное устройство пассажир–оператор, фискальный регистратор типа ПРИМ-08 ТК (или эквивалент) с чековым принтером, интерфейсом USB и стабилизированным электропитанием через внешний адаптер PS60-24 A (или эквивалент) от источника гарантированного электропитания 220 В, стол, кресло на каждое рабочее место оператора. Между рабочими местами операторов установить легкие перегородки. Предусмотреть ширину простенков между кассовыми окнами не менее 0,7 м. и обеспечить установку между ними электрифицированных информационных носителей общей мощностью до 2 кВт. Металлический шкаф на пять отдельно закрывающихся секций один на кассу. Одно из рабочих мест должно быть оборудовано устройством пассажир – кассир с индукционной системой для слабослышащих пассажиров. Рабочее место должно быть оборудовано административно–хозяйственной связью, кнопкой вызова постового полицейского. Один АРМ оператора должен быть оборудован принтером.

3.98.9. Предусмотреть установку по входукабину дежурного по вестибюлю (типа «Элси» или эквивалент) в количестве 1 шт. В состав кабины дежурного по вестибюлю на входе станции должны входить: АРМ дежурного по вестибюлю (АРМ ДВ, оборудованный персональным компьютером промышленного исполнения с ЖК монитором, пультом с не стандартной специализированной клавиатурой управления турникетами линейки), креслом, устройствами внешнего и внутреннего освещения, обогревом, вентиляцией, местной связью с ДСП, со старшим кассиром, выносным комплектом КВ–3 (или эквивалент) для организации ГГО, кнопкой вызова полиции, пожарной и охранной сигнализацией с выводом в кассу, ключами «Стоп» управления эскалаторами, связь с КОУЭ. Конструкции кабины должны быть выполнены из негорючих материалов.

3.98.10. Предусмотреть установку автоматов по продаже проездных билетов, разрешенных к кодированию распорядительными документами начальника метрополитена (АППБ)–3 шт.

3.98.11. АППБ должны быть укомплектованы Пин-клавиатурами ZT 588 и кард-ридерами SankyoICM350 - 3R1170, фискальными регистраторами типа ПРИМ- 21К версия 03 с чековыми принтерами (или эквивалент),  интерфейсом RS-232 и стабилизированным электропитанием через внешний адаптер sp100-24 (или эквивалент) от источника гарантированного электропитания 220 В.

3.98.12. Автоматами по продаже жетонов АВЖ - 3 шт.

3.98.13. АППБ и АВЖ-2013 необходимо расположить по ходу входного пассажиропотока в непосредственной близости от кассовых окон (перед кассами).

3.98.14. Устройства пополнения платежей (УПП) должны иметь радиальное подключение по ЛВС Ethernet витая пара к маршрутизатору и гарантированное электропитание.

3.98.15. Предусмотреть оборудование вестибюля локальными линиями связи (кабель типа «витая пара»). Рекомендуемое оборудование, используемое при создании ЛВС приведено в таблице.
3.98.16. Активное сетевое оборудование: коммутаторы CiscoCatalist® 35XX, CiscoCatalist® 29XX (производитель CiscoSystems или эквивалент).

3.98.17. Пассивное сетевое оборудование: 

-неэкранированная витая пара UTP 5E и выше (производитель AMP) или эквивалент.

- Patch – панели 19” (производитель AMP) или эквивалент.

- розетки RJ45, разъем 110 (производитель AMP) или эквивалент.

- телекоммуникационные шкафы 19” 6U (производитель Legrand) или эквивалент.

- источники бесперебойного питания SMARTUPS 1500 (производитель APC) или эквивалент.

3.98.18.  АРМ СК, АРМ К, АРМ ДВ, АППБ, АВЖ, УПП  должны иметь электропитание от источника гарантированного питания 220 В. В случае необходимости предусмотреть дополнительную электрощитовую в вестибюле станции.

3.98.19.  АРМ СК, АРМ К, АРМ ДВ, АППБ, АВЖ, УПП, входные и выходные турникеты должны быть объединены в локальные сегменты сети обмена данными Ethernet (тип соединения – «витая пара») с выходом на ТССМ для связи с ЦВК АСКОПМ. Каналы передачи данных ТССМ между станциями и ЦВК должны быть дублированными и иметь пропускную способность не менее 512 Кбит/с.

3.98.20.  Параметры и характеристики блоков, входящих в состав турникетов, устройств чтения/записи БСК, входящих в состав АРМ К, АППБ, АВЖ, УПП, МПДВ должны соответствовать требованиям, приведённым в документе «Техническое задание на выполнение работ. Оснащение метрополитена АСКОПМ5. Открытая система. Первый пусковой комплекс. Модернизация оборудования АСКОПМ входных вестибюлей станций».

3.98.21. Маршрутизаторы Cisco (или эквивалент) должны устанавливаться в нулевых тумбах входной и выходной линейки турникетов

3.98.22. Рабочее место кассира должно соответствовать требованиям СанПин 2.2.2/2.4.1340-03.
3.99. Местная вентиляция.

3.99.1. В помещениях с круглосуточным пребыванием персонала предусматривать индивидуальные системы вентиляции и системы кондиционирования воздуха с применением регенерируемых фильтров вентиляционных установок.

3.99.2. В качестве оборудования применять приточно-вытяжные установки каркасно-панельного типа при необходимости с теплорекуператорами, канальные вентиляторы, центробежные вентиляторы с возможностью диспетчерского управления и контроля с АРМ ДСПТ.

3.99.3. В помещениях машинных залов предусматривать установки микроклимата.

3.99.4. В помещениях автоматизированных систем управления и контроля с нормируемыми параметрами микроклимата, при необходимости, предусматривать подогрев в зимнее время наружного воздуха в электрокалориферах с использованием теплообменных аппаратов и охлаждение местными кондиционерами. В качестве кондиционеров применять сплит-системы. 

3.99.5. Кондиционеры, установленные в помещениях аппаратных АС, КАСИП АЗМ, КАС ДУ, аппаратных КСОБ, щитовых связи должны отвечать техническим требованиям на систему мониторинга аппаратных автоматизированных систем строящихся объектов метрополитена, утвержденных Главным инженером - первым заместителем начальника метрополитена 13.10.2009 г.  и интегрироваться в систему КАС ДУ. 

3.99.6. Вентиляционные и огнезадерживающие клапаны местной вентиляции применять с автоматически управляемыми приводами по аналоговой линии или цифровому интерфейсу RS-485 (протокол ModBus). (ФЗ РФ №123-Ф3 от 22.07.2008 «Технический регламент о требованиях пожарной безопасности»). 

3.99.7. Предусмотреть систему приточно-вытяжной вентиляции и систему кондиционирования воздуха типа сплит-система ПВД (при его размещении в помещении).

3.99.8. Монтаж новой системы вентиляции, включающей вентагрегаты, воздуховоды, противопожарные клапана в соответствии с нормативными документами.
3.99.9. Машинный зал эскалаторов.

- предусмотреть систему приточно-вытяжной вентиляции.

- предусмотреть систему охлаждения помещений.

- предусмотреть систему вытяжной противодымной вентиляции.
- предусмотреть систему вытяжной противодымной вентиляции из коридоров в уровне машинного зала эскалаторов.
3.99.10. Вестибюль станции:
- предусмотреть систему вытяжной противодымной вентиляции из коридоров.

- предусмотреть систему вентиляции санитарных узлов.

- предусмотреть систему вентиляции помещений касс.

- предусмотреть индивидуальную вытяжную вентиляцию помещения ГСМ, водомерного узла и электрокотельной.
3.99.11. Общие требования:
- предусмотреть очистку воздуха в приточных системах.

- предусмотреть подогрев подаваемого воздуха приточными системами, в т.ч. используя рекуперацию тепла.

- предусмотреть установку кондиционеров с отводом тепла в хорошо проветриваемые зоны (рассмотреть возможность объединения притока воздуха и кондиционера в приточную систему с охлаждением).

- предусмотреть автоматический контроль: сопротивления фильтров приточных систем; температуры подаваемого воздуха.

- предусмотреть автоматическое отключение систем вентиляции при пожаре от устройств АПС.

- предусмотреть огнезащитную обработку всех транзитных воздуховодов конструкционным способом до нормативного предела огнестойкости.

- предусмотреть установку на воздуховодах не более чем через каждые 20 метров и на поворотах трассы инспекционных лючков с целью обеспечения механизированной очистки воздуховодов в процессе эксплуатации.

- предусмотреть установку противопожарных клапанов при  пересечении противопожарных преград воздуховодами систем общеобменной вентиляции. 
3.100. Теплоснабжение. Отопление.
3.100.1. Предусмотреть помещение электрокотельной для нужд вестибюля в уровне подвала.

3.100.2. Предусмотреть систему электрических ВТЗ и инфракрасных нагревателях (ИКИ) с электрооборудованием и системой управления. Систему управления предусмотреть в зависимости от температуры наружного воздуха и времени суток, выполненную согласно типовой схеме. Предусмотреть монтаж страховочного троса на подвесных ИКИ.

3.100.3. В качестве источников теплоснабжения, систем отопления вестибюлей, применять электрические водонагреватели (количество определить проектом) с возможностью подключения к шкафу АС4 КАС ДУ по цифровому интерфейсу RS-485 (протокол ModBus). Для подогрева ногоочистных решёток, приямков использовать электрические инфракрасные излучатели. Задать включение и отключение их в автоматическом режиме в зависимости от времени суток и температуры наружного воздуха.

3.100.4. Предусмотреть системы отопления помещений (серверные системами отопления не оборудуются), в которых использовать полипропиленовые трубопроводы, современную арматуру, в том числе с термостатами и регуляторами расхода.

3.100.5. Оснастить тамбуры входа (при расстоянии между первым и вторым рядом вестибюльных дверей более 3 метров) инфракрасными обогревателями. При наличии ногоочистного приямка между первым и вторым рядом вестибюльных дверей оборудовать тамбуры инфракрасными обогревателями в обязательном порядке.

3.100.6. Выполнить оснащение следующим оборудованием:

- радиаторы РСВ.
- трубопроводы полипропиленовые, армированные стекловолокном.
- запорная арматура: шаровые краны со сгонами, и шаровые краны на перемычки.
- терморегулирующая арматура.
- воздухоотводчики, краны Маевского (или эквивалент).

- электрокотёл необходимой электрической мощности.

3.101.  Водоснабжение.
3.101.1.  Определить необходимую потребность водоснабжения на вестибюль и ЕДЦМ. Оценить потребность в новых (или реконструкции существующих) водопроводных вводов, запросить необходимые технические условия в ГУП «Водоканал».
3.101.2.  Запроектировать водомерные узлы (основной и резервный) с комбинированными приборами учета, исключающими наличие обводной линии на пожаротушение и необходимость закрытой, опломбированной задвижки на этой линии. 

3.101.3. Применение труб Ду50мм и более из нержавеющей стали с использованием креплений Fisher (или эквивалент). Для разводящей сети - применение труб стальных оцинкованных по ГОСТ 3262-75 "Трубы стальные водогазопроводные. Технические условия" (Дата введения 01.01.77г.) на резьбовых соединениях.
3.101.4. Предусмотреть использование жидких керамических теплоизоляционных материалов ТС Ceramic HB (или эквивалент)целях защиты трубопроводов и запорной арматуры от конденсата.

3.101.5. В местах, где устанавливается запорная арматура, предусматривать крепление трубопровода с двух сторон арматуры.
3.101.6. В качестве запорной арматуры рекомендуется применить:

3.101.6.1. На магистральном трубопроводе станции и вестибюля применить чугунные задвижки с обрезиненным клином, Ру не менее 16 кгс/см2. 

3.101.6.2. В качестве пожарных кранов – кран пожарный КПЛ-1-50, Ру-16 кгс/см2 (или эквивалент). Разместить пожарные краны в пожарных шкафах.
3.101.6.3. В качестве поливочных кранов- краны шаровые латунные, с шаром из нержавеющей стали Ду-25 мм, Ру-40 кгс/см2 или латунные клиновые задвижки Ду-25 мм, Ру-25 кгс/см2. 

3.101.7. Для разводки системы хозяйственно-питьевого водопровода в служебных помещениях применять стальные оцинкованные трубы. Подключение сантехнических приборов осуществлять жёсткой подводкой из медных отожжённых труб.

3.101.8. Предусмотреть раковины в помещениях касс (в т.ч. операционных залов), и комнат приёма пищи с подводкой горячей и холодной воды. (Конкретные помещения согласовать на стадии «П»). При использовании смесителей с нижней подводкой предусмотреть установку запорной арматуры на каждый смеситель. Предусмотреть в местах возможного промерзания трубопроводов монтаж теплоизоляции (при необходимости электрообогрев).

3.101.9. На всех установках местной вентиляции предусмотреть установку шумоглушителей.

3.101.10. Предусмотреть установку металлических сертифицированных пожарных шкафов.

3.101.11. Предусмотреть замену лючков ХПВ согласно типовому чертежу.

3.101.12. Хозяйственно-противопожарный водопровод (ХПВ) наклонного хода – применить трубопровод Ду 100мм. из композитных материалов с использованием креплений системы Fisher (или эквивалент).

3.101.13. При прохождении трубопроводов через противопожарные перегородки и  перекрытия применить сертифицированные огнезащитные вставки (противопожарные муфты), в соответствии с ТУ завода-изготовителя.

3.101.14. Для систем АУПВТ предусмотреть:

3.101.14.1. Применение труб из коррозионно-стойкой стали  по ГОСТ 9940-81 "Трубы бесшовные горячедеформированные из коррозионно-стойкой стали. Технические условия" (дата введения 01.01.83г.), для разводящей сети применение труб стальных оцинкованных по ГОСТ 3262-75 "Трубы стальные водогазопроводные. Технические условия" (Дата введения 01.01.77г.), при условии использования безсварных соединений.

3.101.14.2. Устройство сигнализации о протечках в насосной АУВП.
3.101.14.3. Использование дренчеров или спринклеров, обеспечивающих защиту  по всему сечению кабельного коллектора и кабельного тоннеля. Допускается  использовать АУВП – ТРВ (тонкораспыленной воды).

3.101.14.4. При необходимости (по условиям водоснабжения) предусмотреть специальные помещения для баков запаса воды на системы АУВП и насосных станций в объеме проектируемых сооружений.

3.101.14.5. Установку дополнительной запорной арматуры на магистральных трубопроводах, позволяющей отключать отдельные участки длиной не более 500м.

3.101.14.6. Установку кронштейнов крепления трубопроводов, предохраняющих трубы от электрокоррозии.

3.101.14.7. Возможность циркуляции воды в трубопроводах для защиты от замерзания и устройство зон трубопроводов, работающих в качестве сухотруба.
3.101.15. Предусмотреть устройство сухотруба из бесшовных трубопроводов из оцинкованной стали по ГОСТ8732-78 с установкой двух головок ГМ-80 на фасаде вестибюля станции на высоте 0,8-1,2м. В нижней части сухотруба предусмотреть установку двух задвижек с обрезиненным клином Ду80мм. и двух головок ГМ-80.
3.102. Водоотвод, канализация.

3.102.1. В устройствах водоотлива применять самотечную систему канализации, а при невозможности:

3.102.1.1. Для местных канализационных установок подвальных помещений вестибюлей, от которых невозможно отвести стоки самотеком, применить насосные станции модульного типа заводской сборки. Допускается применение установок GrundfosSololift (или эквивалент) от 1-2х сантехнических приборов, расположенных на большом расстоянии от основных выпусков канализации.

3.102.1.2. Предусмотреть вывод сигнализации об аварийном уровне в фекальном баке станционного узла и о подтоплении машинного помещения КНС санузла с СУ ГО в КАС ДУ.
3.102.1.3. При проектировании хозяйственно-бытовой и ливневой канализаций в вестибюле станции применять трубопроводы пластиковые, безнапорные, трудногорючие (группа горючести Г1, группа воспламеняемости В2, дымообразующая способность Д2, класс опасности по токсичности продуктов горения Т1) с раструбным соединением, либо чугунные безраструбные трубы.

3.102.1.4. Для отвода воды от путевого зумпфа ТВУ, в путевом лотке необходимо устройство приямка (колодца).
3.102.1.5. При проектировании дренажных систем в вестибюлях, в коллекторах наклонных ходов применять преимущественно открытый лоток, рассчитанный на максимальный водоприток. Лоток должен быть накрыт решетками, настилами. При невозможности устройства открытых лотков применять трубы диаметром не менее 219мм. Предусмотреть наличие ревизий.

3.102.1.6. Устройства управления насосами МВУ выполнить на основе погружных выключателей уровня фекальных или дренажных стоков.
3.102.1.7. Для управления водопроводными электрозадвижками, гермоклапанами применить ящики управления.

3.102.1.8. Для управления воздушно–тепловыми завесами, инфракрасными излучателями применить ящики управления ВТЗ и ИКИ.

3.102.2. Предусматривать ввод кабельных вводов в шкафы снизу с подключением вводов к верхним губкам коммутационных аппаратов, расположенных непосредственно под кабельным вводом. Подключение к распределительным коммутационным устройствам выполнять через шины. Шины расположить вертикально справа от вводного коммутационного устройства, предусмотреть их защитное ограждение. Распределительные коммутационные устройства расположить в нижней части шкафов на расстоянии достаточном для подключения отходящих кабелей соответствующего сечения. При подготовке заданий заводу на изготовление шкафов сборок комплектующие элементы и их расположение подлежат согласованию с ГУП «Петербургский метрополитен» на стадии проектирования.

3.102.3. В помещениях вентиляционных, насосных установок, тепловых пунктов и водомерных узлов размещение оборудования должно обеспечивать безопасное обслуживание. Предусмотреть грузоподъёмные и перегрузочные устройства, тележки и другие средства механизации для его транспортировки. Грузоподъёмность устройств, размеры монтажных и дверных проёмов, коридоров и ходков принимать исходя из условий транспортирования наибольшего по массе и габаритам элемента оборудования. Размеры помещений насосных установок должны обеспечивать на период проведения капитальных ремонтов временное хранение демонтируемого и монтируемого оборудования, безопасное выполнение работ.

3.102.4. Электрооборудование электромеханических устройств должно быть со степью защиты, согласно положениям Главы 6 Федерального закона № 123-ФЗ и ПУЭ.

3.102.5. Исключить прокладку кабеля в металлорукаве или гофрированной трубе через кабельные гильзы в упоре затворов. Герметизацию кабелей в гильзах и прохождение кабелей сквозь железобетонный упор станционного затвора осуществлять в соответствии с комплектом чертежей ОАО НИПИИ «Ленметрогипротранс» №1770-763.00.00. СБ.
3.103. Требования к оснащению телекоммуникационными системами.

3.103.1. Проектная документация должна быть разработана в соответствии с действующими нормами и правилами и техническими требованиями.

3.103.2. Административно–хозяйственная связь (АХС). Административно–хозяйственная связь метрополитена должна строиться на базе электронных цифровых АТС (типа «Интеграл 55» или эквивалент) или IP-выносов. Учесть телефонизацию помещений по принадлежности Служб. В качестве сопряжения с существующей сетью АХС использовать SDH – сеть.

3.103.3. Диспетчерская связь. Предусмотреть организацию диспетчерской связи: поездной диспетчерской связи; энергодиспетчерской связи, эскалаторной диспетчерской связи, электромеханической диспетчерской связи. Предусмотреть междиспетчерскую связь. Предусмотреть стыковку диспетчерских видов связи с диспетчерским оборудованием ЛК-18.

3.103.4. Проектом предусмотреть оснащение кроссовой связи СГЭП устройств связи в соответствии с ПТЭ метрополитенов РФ и другими нормативными документами. Необходимо предусмотреть возможность удаленного мониторинга состояния системы гарантированного электропитания. Проектом предусмотреть оснащение сплит-системами кроссовой связи для регулирования температуры в помещениях оборудованных системой СГЭП.

3.103.5. Определить, обосновать и отразить в пояснительной записке тип СОУЭ по станции в соответствии с СП 120.13330.2012 (таблица 5.35) и для здания со встроенным вестибюлем в соответствии с СП 3.13130.2009 (таблица 2). Выполнить проектирование в соответствии с определенным типом СОУЭ. СОУЭ должно удовлетворять требованиям 123 ФЗ. Речевое оповещение по зданию со встроенным вестибюлем оснастить системой речевого оповещения, при определении СОУЭ 3 типа и выше (в соответствии с СП 3.13130.2009) на базе оборудования «Омега Саунд» или ЗАО НПП «МЕТА» (или эквивалент).
3.103.6. Предусмотреть модернизацию громкоговорящего оповещения (ГГО) станции в соответствии с определенным типом СОУЭ (в соответствии с СП 120.13330.2012). Аппаратура ГГО должна обеспечивать включение линий, как от местных пультов управления, так и от центральной усилительной станции, имеющей наивысший приоритет.

3.103.7. Предусмотреть модернизацию связи совещаний станции «Фрунзенская». При этом предусмотреть возможность подключения дополнительных абонентов к связи совещаний.

3.103.8. Предусмотреть организацию ГГС в вестибюле – «пассажир – кассир» с индукционной рамкой.

3.103.9. Предусмотреть связь охраны порядка  и безопасности и дополнительную связь в соответствии с  п. 5.13.3. СП 32-105-2004 и п. 12 СП 32-106-2004.

3.103.10. Реализацию видов связи предусмотреть на базе аппаратуры оперативно–технической связи типа АССЦ-МП (или эквивалент). Вновь проектируемые устройства связи должны обеспечивать стыковку с устройствами связи, используемыми на действующих станциях.

3.103.11. Часофикацию предусмотреть по аналогии с техническими решениями, реализованными на действующих станциях линии 5. 

3.103.12. В служебных помещениях установить вторичные электро-механические часы.

3.103.13. Для контроля за действиями работников метрополитена в аварийных ситуациях должна быть организована звукозапись необходимых видов связи в соответствии с действующими в Петербургском метрополитене регламентами. Звукозапись организовать на оборудовании «Незабудка II», с передачей фонограмм на центральный сервер звукозаписи в ЛАЗе через ТССМ.

3.103.14. Предусмотреть диспетчерскую связь на ТП-ЕДЦМ и АХС в электрощитовых.

3.103.15. Проектом предусмотреть модернизацию распределительной сети вестибюля и наклонного хода станции. Проектом предусмотреть демонтаж и монтаж системы «Говорящий город».

3.103.16. Предусмотреть устройство видеокамер (по 2 шт.), интегрированных в СВН для обзора верхней трети лестничного полотна эскалаторов, верхней  и нижней входных площадок эскалаторов, предэскалаторных барьеров на верхней входной площадке. Вывод изображения на монитор в кабине дежурного у эскалатора выполнить только для верхней трети лестничного полотна эскалаторов, верхней  входной площадки, предэскалаторных барьеров на верхней входной площадке. 

3.103.17. Предусмотреть оснащение вестибюлей кнопками тревожной сигнализации с выводом на пульт централизованной охраны.

3.103.18. Выполнить оснащение входных и выходных вестибюля дверей вестибюля системой ОС с выводом сигнала в помещении кассы. 

3.103.19. Для возможности оперативного управления при возникновении ЧС в вестибюлях станции предусмотреть возможность подключения устройств поездной диспетчерской связи, телефонных аппаратов местной связи, административно–хозяйственной связи, городского телефона установленных на «столе связи»; в зоне входа–выхода в вестибюль – при помощи специального разъема. Должна быть предусмотрена пожарная связь.

3.103.20. Предусмотреть возможность подключения аппаратов штаба аварийно–спасательных работ к линиям поездной диспетчерской связи и административно–хозяйственной связи в вестибюлях станции и на привестибюльной территории.

3.103.21. Предусмотреть звонковую сигнализацию в соответствии с п.6.43. ПТЭ метрополитенов РФ с применением приставок дублирования вызова.

3.103.22. Все устройства связи должны быть запитаны от отдельной системы гарантированного электропитания, включающей в себя вводно–распределительный шкаф с АВР по сети 220В 50Гц, вводно–распределительный шкаф с источником питания по сети 24В постоянного тока, двух источников бесперебойного питания с батарейными блоками (для обеспечения автономной работы устройств связи станции в течение 2–х часов). Необходимо предусмотреть возможность удаленного мониторинга состояния системы гарантированного электропитания.

3.103.23. Предусмотреть звукозапись переговоров пассажир-кассир. Для слабослышащих пассажиров в кассовых окнах использовать существующее переговорное устройство с индукционной системой.
3.103.24. Электропитание устройств связи, ГГО, пожарной, охранной сигнализации предусмотреть с использованием схемы «Электропитания устройств связи службы Сигнализации, централизации и блокировки, охранно-пожарной сигнализации и УКПТ службы Информационных технологий и коммуникаций» утвержденной главным инженером – первым заместителем начальника метрополитена или инверторной схемы (применение схемы обосновать ТЭО).

3.103.25. Контроль состояния микроклимата в аппаратных автоматизированных систем управления предусмотреть с использованием системы мониторинга микроклимата.

3.103.26. Рекомендуемые к применению устройства связи:

3.103.26.1. Административно–хозяйственная связь (АХС): Модули электронные АТС «Интеграл 55» (или эквивалент), размещенные через 2 станции на 3–ей с начальной емкостью 256 номеров и дальнейшим расширением емкости до 500 номеров.

3.103.26.2. Диспетчерская связь на базе аппаратуры типа АССЦ-МП (или эквивалент).
3.103.26.3. Громкоговорящее оповещение: Аппаратура громкоговорящего оповещения АГО-06 с блоком сопряжения БС–06, речевой информатор РИ–7 и пульт пожарного оповещения (ППО–06) (или эквивалент).

3.103.26.4. Местная (дополнительная) и эскалаторная связь на базе аппаратуры типа UX-3410 АГАТ в модификации Advanced (или эквивалент).

3.103.26.5. Устройства оповещения: Устройства П–164А, для включения сирен С–28 (или эквивалент), но сопрягающихся с оборудованием ЛК–18.

3.103.26.6. Часофикация на базе комплекса «ЭСИЧ-М» (или аналогичной), с подключением к системе единого времени по IP.

3.103.26.7. Звукозапись связи осуществлять на звукозаписывающий комплекс Незабудка II, звукозапись ГГО осуществлять на звукозаписывающем оборудовании, входящем в состав аппаратуры ГГО.

3.103.27. Установка пожарной сигнализации на базе адресной системы ИСО «ОРИОН» с применением адресно-аналоговых извещателей типа ИП 212-34А (ДИП -34А), ИПР 513-3А (либо эквивалент) и интеграцией системы СКД –БСК, УКПТ, огнезадерживающих  пожарных клапанов (АРМ систем безопасности объекта).

3.103.28. Активное сетевое оборудование: коммутаторы CiscoCatalist® 35XX, CiscoCatalist® 29XX ( производитель CiscoSystems) или эквивалент.

3.103.29. Пассивное сетевое оборудование: 

3.103.29.1.   Неэкранированная витая пара UTP 5E и выше (производитель AMP) или эквивалент.

3.103.29.2. Patch – панели 19” (производитель AMP) или эквивалент.

3.103.29.3. Розетки RJ45, разъем 110 (производитель AMP) или эквивалент.

3.103.29.4. Телекоммуникационные шкафы 19” 6U (производитель Legrand) или эквивалент.

3.103.29.5. Источники бесперебойного питания SMART UPS 1500 (производитель APC) или эквивалент.

3.103.30. Исключить прокладку кабеля в металлорукаве или гофрированной трубе через кабельные гильзы в упоре затворов. 

3.104. Требования к системам контроля и безопасности предприятия.

3.104.1. Для организации системы оповещения на станции должны быть установлены сирены типа С–28 (или эквивалент), управление которыми должно осуществляться как от дежурной по станции, так, и централизовано при помощи устройства типа П–164А (или эквивалент). Установка сирен производится в соответствии с нормативами.
3.104.2. Предусмотреть систему передачи тревожной информации (СПТИ).
3.104.3. Помещение начальника станций и все помещения службы Сбора доходов в вестибюле должны оснащаться охранной сигнализацией на базе пультов «Сигнал–20» (или эквивалент), датчиков «Фотон» (или эквивалент), «Аргус» (или эквивалент). Охранной сигнализацией с выводом сигнала на пульт в кассе оборудовать: турникеты, автомат для продажи жетонов, автомат для продажи и пополнения ресурса БСК, входные и выходные двери вестибюля.

3.104.4. Предусмотреть оснащение устройствами охранной сигнализации на базе интегрированной системы типа «Орион» (или эквивалент) следующих объектов: аппаратной КАС ДУ, кроссовой связи, аппаратной КАСИП АЗМ.

3.104.5. Предусмотреть оснащение охранной сигнализацией входных и выходных дверей вестибюля с выводом сигнала в пикет полиции и кассу.

3.104.6. Предусмотреть установку газоанализаторов (типа СГАЭС-ТН или эквивалент), для замеров наличия газа метана в помещениях вестибюля от городских газовых магистралей. Увязать с КАС ДУ, информацию вывести на АРМ ДСПТ станции и АРМ диспетчера Электромеханической службы данной линии.

3.104.7. Предусмотреть во входной зоне создание пункта выборочного инструментального досмотра с оснащением следующими инженерно-техническими средствами обеспечения транспортной безопасности (в соответствии с перечнем технических средств для обеспечения защищенности объектов транспортной инфраструктуры метрополитенов и техническими требованиями к ним от 26.10.2010 №16/УНТР/2-3244 Центра специальной техники ФСБ России):

· стационарный металлодетектор для индивидуального выборочного досмотра;

· ручной металлодетектор;

· детектор паров взрывчатых веществ;

· стационарная рентгеновская установка для досмотра грузов и ручной клади пассажиров;

· стационарная сканирующая установка для персонального обследования человека;

· взрывозащитный контейнер.
3.104.8. Предусмотреть оснащение входных линеек турникетов аппаратурой радиационного контроля в соответствии с Перечнем технических средств для обеспечения защищенности объектов транспортной инфраструктуры метрополитенов и техническими требованиями к ним от 26.10.2010 №16/УНТР/2-3244 Центра специальной техники ФСБ России и рабочей документацией №2739 изм.1 «Оснащение аппаратурой радиационного контроля входных зон вестибюлей станций Петербургского метрополитена в рамках реализации Комплексной программы обеспечения безопасности населения на транспорте», разработанной ОАО «Ленметрогипротранс». Предусмотреть вывод информации от аппаратуры радиационного контроля на автоматизированное рабочее место транспортной безопасности (далее - АРМ Транспортной безопасности).

3.104.9. Предусмотреть создание на базе пунктов выборочного инструментального досмотра пунктов управления транспортной безопасностью (далее – ПУТБ) с оснащением инженерно-техническими средствами для управления инженерно-техническими системами и силами обеспечения транспортной безопасности в соответствии с требованиями пунктов 6.19, 6.21, 6.22 Приказа Министерства транспорта РФ от 29.04.2011 №130 «Об утверждении требований по обеспечению транспортной безопасности, учитывающих уровни безопасности для различных категорий объектов метрополитена» с учетом технических решений рабочей документацией №031-14 «Пункт управления транспортной безопасностью субъекта и объекта транспортной инфраструктуры ГУП «Петербургский метрополитен». Предусмотреть в рамках ПУТБ вывод на АРМ Транспортной безопасности, в т.ч. на мобильный АРМ,  а также накопление, обработку и хранение в электронном виде данных со всех технических средств обеспечения транспортной безопасности, а именно:

· аппаратуры радиационного контроля (АРК);

· системы интеллектуального видеонаблюдения (ИСВН). 
· стационарных досмотровых рентгеновских установок для досмотра багажа и ручной клади пассажиров;

· стационарной сканирующей установки для персонального обследования человека;

· стационарных металлодетекторов, в том числе от систем стационарных металлодетекторов, 

· автоматической пожарной сигнализации (АПС);

· охранной сигнализации (ОС);

· устройств контроля прохода в тоннель (УКПТ);

· системы контроля доступа на основе бесконтактных смарт-карт (СКД-БСК);

· тревожной кнопки для связи с УВО МВД РФ при ГУВД СПб и ЛО.

3.104.10. Включить в зону обзора видеокамер лицевую сторону АППБ, АВЖ, УПП, табло индикации линеек турникетов, включая  УТ № 1 (пункт ручного контроля и прохода с багажом).

3.104.11. Обеспечить для камер ИСВН возможность фиксации пассажиров с обратной стороны входных турникетов.  

3.104.12. Предусмотреть во входной зоне вестибюля установку системы стационарных металлодетекторов, обеспечивающей сплошной контроль входного пассажиропотока на наличие металлических предметов и передачу информации о тревогах в ПУТБ.

3.104.13. Разработать план схему размещения инженерно-технических систем обеспечения транспортной безопасности в соответствии с п.6.33, 6.34 Требований приказа Минтранса №130 от 29.04.2011 года.

3.104.14. Разработать схему досмотра и план обеспечения транспортной безопасности на период  строительства в соответствии с пунктом 8 и 9 Постановления Правительства РФ № 29 от 23 января 2016 г.

3.105. Проект горно-экологического мониторинга должен учитывать контроль существующих подземных сооружений и зданий на дневной поверхности, попадающих в зону влияния строительства.
3.106. Проектная документация должна учитывать требования приказа Минтранса от 23 июля 2015 г. N227 «Об утверждении правил проведения досмотра, дополнительного досмотра, повторного досмотра в целях обеспечения транспортной безопасности».

4. Эскалаторное хозяйство: 

4.1. Применяемые эскалаторы должны иметь заключение экспертизы промышленной безопасности на техническое устройство, в соответствии с требованием ст. 7 Федерального Закона от 21.07.1997 г.  № 116-ФЗ «О промышленной безопасности опасных производственных объектов». Конструкция и размещение эскалаторов в наклонном ходе, натяжной и машинном зале должны соответствовать Федеральным нормам и правилам в области промышленной безопасности "Правила безопасности эскалаторов в метрополитенах" (далее ФНП), утверждённых приказом Ростехнадзора от 13.01.2014 N9 (Зарегистрировано в Минюсте России 26.03.2014 N 31737).

При необходимости разработать обоснование безопасности опасного производственного объекта в соответствии с ФНП.

4.2. Предусмотреть размещение в существующем тоннеле наклонного хода из чугунных тюбингов четырёх эскалаторов отечественного производства. В рамках выбора эскалаторов Проектировщик выполняет мониторинг цен, учитывающий стоимость технических устройств, их эксплуатации и капитального ремонта за весь срок службы. Результаты мониторинга направляются в ГУП «Петербургский метрополитен», после чего выбор типа эскалаторов происходит на научно-техническом совете при Управлении ГУП «Петербургский метрополитен».

С одной из возможных конфигураций размещения эскалаторов в наклонном ходе станции «Фрунзенская» возможно ознакомится в ГУП «Петербургский метрополитен».

4.3. Срок службы эскалаторов должен быть не менее 50 лет.

4.4. Эскалаторы должны поставляться вместе с системами управления. Система управления каждого эскалатора должна быть выполнена с применением преобразователей частоты и обеспечивать cosφ не менее 0,95. Питание каждого преобразователя частоты должно осуществляться от общей шины постоянного тока, которая подключена от выпрямителей-рекуператоров запитанных от двух независимых фидерных вводов. При пропаже или просадке напряжения на одном из фидерных вводов эскалаторы не должны останавливаться.

4.5. Вместе с системой управления должны поставляться пульты управления эскалаторами на верхней и нижней гребенках, пульт управления вспомогательным приводом – не менее 2 штук, перекрыватели и предэскалаторные барьеры. 

4.6. Выполнить оснащение станции разделом КАС ДУ ЭС. При оснащении разделом КАС ДУ ЭС предусмотреть выделение помещения на станции площадью не менее 20 м2 для организации аппаратной КАС ДУ, оснащение аппаратной КАС ДУ СГЭП, сплит-системами и шкафом АС-св. Вывод информации о работе эскалаторов в КАС ДУ ЭС осуществить на АРМ машиниста ЭС, АРМ диспетчера ЭС, АРМ диагностики).

4.7. При наличии технической возможности для обеспечения эвакуации работников необходимо установить в демонтажной камере съёмную металлическую лестницу с организацией двери в демонтажных воротах. Ворота демонтажной камеры должны запираться изнутри.

4.8.  Существующие рельсовые пути и поворотные круги в уровне машинного помещения демонтировать.

4.9. На площадках перед входом на эскалатор не должно быть сооружений и предметов, затрудняющих проход пассажиров. Предусмотреть установку разделительных барьеров для направления пассажиров и перекрывателя (перекрывателей) потоков пассажиров и закладных информационных стоек перед барьерами на нижней и верхней гребенках, а также замену кабины оператора управления эскалаторами на нижней входной площадке  на новую типа (марка ЭЛСИ.831.00.00.000). Кабина должна располагаться между спусковым и реверсивным эскалаторами. Схему управления эскалаторами увязать с пультами управления в кабине оператора.

4.10. Заменить люк выхода из натяжной станции. Оборудовать стеновыми скобами и фиксаторами положения створок люка с устройством запоров, 
с возможностью их открытия изнутри и снаружи.

4.11. Через помещения для хранения запасных частей, горюче-смазочных материалов, машинистов, мастера, мастерской и гардероба не допускается прокладка транзитных сетей вентиляции, кабелей и труб канализации.

4.12.  Предусмотреть замену лестницы спуска в натяжную станцию 
в соответствии с требованиями ФНП.

4.13. Должен быть обеспечен доступ к узлам и деталям эскалаторов, требующим обслуживания, и обеспечена возможность их замены не из пассажирской зоны. Обеспечить возможность осмотра и ремонта опорных металлоконструкций и фундаментов.

4.14. Люк демонтажной камеры заменить и оборудовать электроприводом подъема-опускания.

4.15. Выполнить капитальный ремонт лестницы спуска в машинный зал, привести в соответствие с требованиями ФНП и правил пожарной безопасности.

4.16. В составе проектной документации выполнить технологию по демонтажу/монтажу планируемых к установке эскалаторов, учитывая максимальные габариты, вес металлоконструкций и узлов.
4.17. Предусмотреть демонтаж крупногабаритных узлов эскалаторов через люк демонтажной камеры. Оборудовать демонтажную камеру грузоподъёмными устройствами, обеспечивающими перемещение грузов с уровня машинного зала до погрузки на автотранспорт.

5. Мероприятия по обеспечению пожарной безопасности.
5.1. Проектная документация должна учитывать требования пожарной безопасности в соответствии с действующими нормами и правилами и вступающими в силу на момент окончания проектных работ нормативными документами, «Техническим регламентом о требованиях пожарной безопасности» (Федеральный закон от 22.07.2008г. №123–ФЗ), актуализированной редакции СНиП 32–02–2003 «Метрополитены (СП 120.13330.2012), СП 1.13130.2009 «Системы противопожарной защиты. Эвакуационные пути и выходы, СП 2.13130.2012 «Системы противопожарной защиты. Обеспечение огнестойкости объектов защиты», СП 3.13130.2009 «Системы противопожарной защиты. Система оповещения и управления эвакуацией людей при пожаре», СП 4.13130.2013 «Системы противопожарной защиты. Ограничение распространения пожара на объектах защиты. Требования к объемно-планировочным и конструктивным решениям», СП 5.13130.2009 «Системы противопожарной защиты. Установки пожарной сигнализации и пожаротушения автоматические», СП 6.13130.2013 «Системы противопожарной защиты. Электрооборудования, требования пожарной безопасности», СП 7.13130.2013 «Отопление, вентиляция и кондиционирование. Требования пожарной безопасности», СП 8.13130.2009 «Системы противопожарной защиты. Источники наружного противопожарного водоснабжения. Требования пожарной безопасности», СП 9.13130.2009 «Техника пожарная. Огнетушители. Требования к эксплуатации», СП 10.13130.2009 «Системы противопожарной защиты. Внутренний противопожарный водопровод. Требования пожарной безопасности», СП 12.13130.2009 «Определение категорий помещений, зданий и наружных установок по взрывопожарной и пожарной опасности», СП 60.13330.2012 «СНиП 41-01-2003. Отопление, вентиляция и кондиционирование воздуха».
5.2. Проектировать, проходящие внутренние трубопроводы и радиаторы отопления, с обеспечением безопасной эвакуации людей на путях эвакуации, согласно п. 4.3.3 СП 1.13130.2009.
5.3. Предусмотреть огнезащитную обработку транзитных участков воздуховодов. Противопожарные нормально открытые клапанов в местах пересечения, ограждающих строительных конструкций с нормированными пределами огнестойкости соответствии обслуживаемых помещений воздуховодов, в соответствии с разделом 6СП 7.13130.2013.
5.4. Противопожарные краны предусмотреть на высоте 1,35 ± 15 от пола в сертифицированных встроенных пожарных шкафах, выполненные по ГОСТ Р 51844 и ГОСТ Р 12.4.026-2001.
5.5. В электрических сетях (сети аварийного освещения, противодымной защиты и АУПТ) следует применять кабели, не распространяющие горение, с пониженным дымо- и газовыделением, безгалогенные, огнестойкие и особой группы электроприемников I категории с источником бесперебойного питания, обеспечивающий питание расчетных нагрузок на время не менее 1 ч, согласно п. 5.10 СП 120.13330.2012. При этом должны применяться сертифицированные кабельные линии в соответствии п. 4.8 СП 6.13130.2013.

5.6. В ЕДЦМ должна быть установлена адресная система пожарной сигнализации, которая должна обеспечивать автоматическое отключение систем  СКД-БСК и  общеобменной вентиляции, автоматическое включение систем приточной и вытяжной ситем противодымной вентиляции, АУВП и СОУЭ, автоматическое управление огнезадерживающими пожарными клапанами. Пульт приемно-контрольный АПС здания ЕДЦМ предусмотреть на пожарном посту в здании ЕДЦМ согласно СП 5.13130.

5.7. В помещениях серверных предусмотреть систему газового пожаротушения.

5.8. Разработать «План привлечения сил и средств подразделений пожарной охраны для тушения пожаров» и проект расстановки первичных средств пожаротушения.

5.9. Предусмотреть оснащение кабельного коллектора наклонного хода автоматической установкой пожаротушения (АУПТ).
5.10. Предусмотреть разделение на пожарные отсеки вестибюля и здания ЕДЦ в соответствии с требованиями ст. 88 Федерального закона № 123-ФЗ. При этом, необходимо предусмотреть технологическую связь для возможности перехода персонала метрополитена из метрополитена в здание ЕДЦ с учетом требований СТУ, СП 2.13130 и СП 4.13130.

6. Требования к конструктивным решениям, к материалам несущих и ограждающих конструкций.
Проектная документация должна быть разработана в соответствии с действующими нормами и правилами, Федеральным законом от 30 декабря 2009 г. N 384-ФЗ "Технический регламент о безопасности зданий и сооружений".

7. Требования к решениям по подключению объекта к сетям инженерно-технического обеспечения, к сетям связи, требования к инженерному и технологическому оборудовании.
В соответствии с техническими условиями отраслевых инженерных ведомств города и Петербургского метрополитена.

Оборудование, указанное в данных технических требованиях, может быть заменено на аналогичное, имеющее параметры и характеристики не хуже указанных, но при условии согласования с ГУП «Петербургский метрополитен» и другими пользователями и ведомствами.
8. Требования к обеспечению санитарно-гигиенических условий труда, к мероприятиям по охране труда и технике безопасности.
Проектная документация должна быть разработана в соответствии с действующими нормами и правилами.
9. Требования  к мероприятиям по ГО и предупреждению ЧС природного и техногенного характера.
В соответствии с техническими требованиями Главного управления МЧС России по г. Санкт-Петербургу.

10. Требования к мероприятиям по охране окружающей среды.
10.1. Проектная документация должна быть разработана в соответствии с Постановлением N 87 от 16 февраля 2008 г. и действующим на момент проектирования природоохранным законодательством.
10.2. В составе раздела выполнить:

10.2.1. Оценку воздействия на окружающую среду при строительстве и эксплуатации объекта;

10.2.2. Расчёт приземных концентраций загрязняющих веществ;

10.2.3. Расчёт уровней шумового воздействия;
10.2.4. Расчёт количества отходов производства и потребления;

10.2.5. Расчет затрат на реализацию природоохранных мероприятий и компенсационных выплат.

10.2.6. Мероприятия по охране окружающей среды на период строительства и эксплуатации объекта;

10.2.7. Охрана атмосферного воздуха;

10.2.8. Охрана и рациональное использование водных ресурсов;

10.2.9. Защита от шумового воздействия;

10.2.10. Сбор, использование, обезвреживание, транспортировка и размещение опасных отходов.
11. Требования к мероприятиям по охране историко-культурного наследия.
В соответствии с требованиями КГИОП, КГА.

12. Требования к обеспечению энергоэффективности.
Проектная документация должна быть разработана в соответствии с действующими нормами и правилами, а также Федеральным законом № 261-ФЗ от 23.11.09, проектом постановления правительства РФ «О требованиях к региональным и муниципальным программам в области энергосбережения и повышения энергетической эффективности», постановлением правительства СПб № 1257 от 11.11.2009, постановлением правительства СПб № 345 от 31.03.2009, Постановления № 898 от 29.08.2015 года.
13. Требования к составу и содержанию разделов проектной документации.
13.1. Проектную документацию разработать в соответствии с Положением о составе разделов проектной документации и требованиях к их содержанию, утвержденным постановлением Правительства РФ от 16 февраля 2008г. № 87 и ФЗ от 30.12.2009 №384-ФЗ «Технический регламент о безопасности зданий и сооружений».

13.2. Проектную документацию выполнить в соответствии с ГОСТ Р 21.1101-2013 «Основные требования к проектной и рабочей документации.

13.3. Настоящие технические требования могут уточняться и дополняться в установленном порядке по согласованию сторон.

13.4.  В проекте должны быть раскрыты детальные планировочные решения в соответствии с пунктом 2.2., 2.3. Планировочные решения должны иметь конкретную расстановку оборудования, персонала, его размещения включая  вышеперечисленные требования данных технических требований. Планировочные решения должны быть иметь конкретную расстановку оборудования, персонала, его размещения включая все вышеперечисленные требования.  В решениях должны быть отражено планировки в части расширения Линий метрополитена в рамках постановления   Правительства Санкт-Петербурга от 16 октября 2013 г. N 800 «О внесении изменений в Постановление Правительства Санкт-Петербурга от 28.06.2011 N 836».
13.5. Содержание проектной документации должно соответствовать Постановлению Постановление Правительства РФ от 16.02.2008 N 87 (ред. от 27.10.2015) "О составе разделов проектной документации и требованиях к их содержанию". При этом части проектной документации: на реконструкцию вестибюля и наклонного хода должна быть выполнена в объеме как для линейного объекта, а здание ЕДЦМ – как для объекта капитального строительства, в составе линейного объекта.

14. Требования к сметной документации.
В рамках разработки сметной документации предусматривается сводку затрат, сводный сметный расчет стоимости строительства, объектные и локальные сметные расчеты (сметы), сметные расчеты на отдельные виды затрат (в соответствии с постановлением правительства РФ от 16.02.2008г. №87).
15. Проведение мониторинга, обследований и инженерных изысканий.
15.1. Выполнить в необходимом объеме инженерно-геологические, инженерно-геодезические, гидрологические и экологические изыскания.

15.2. Разработать рекомендации по мониторингу вновь построенного объекта в составе проектной документации или в виде отдельно разработанной проектной организацией Программы мониторинга, передаваемой в составе исполнительной документации при приёмке объекта в эксплуатацию.

16. Требования к согласованию и экспертизе проектной документации.
16.1. В соответствии с постановлением Правительства РФ от 05.03.2007 № 145.

16.2. Устранение замечаний, выявленных в рамках экспертизы, осуществляется проектировщиком своими силами без дополнительной оплаты.

16.3. В объем работ, выполняемый Проектировщиком, входит устранение замечаний, выявленных при согласовании проектной документации.

16.4. Документация в случае необходимости должна быть согласована в установленном порядке со всеми заинтересованными организациями и ведомствами (комитетами), согласование с которыми определяется действующими нормативными документами, особенностями объекта и мотивированными решениями Заказчика, и в объеме, предусмотренном действующим законодательством.

16.5. В случае получения отрицательного заключения экспертизы по сметной и/или проектной документации, обусловленного невыполнением и/или ненадлежащим выполнением работ Подрядчиком в результате действий последнего, Подрядчик своими силами и за счет собственных средств выполняет повторную государственную экспертизу (два и более раз).
17. Количество экземпляров проектной документации, передаваемой Заказчику, в том числе в электронном виде.
Материалы проектной документации (в том числе сметной документации) должны быть представлены в 4 (четырех) экземплярах на бумажном носителе и в 1 (одном) экземпляре на электронном носителе (формат PDF, ведомости объемов работ в формате DOC, сметы в форматеVizard).

18. Требования о необходимости проведения авторского надзора при строительстве.
Необходимо проведение авторского надзора (наличие сметной документации на проведение авторского надзора).
19. Требования к разделу «Дополнительные сооружения и устройства».
Проектная документация должна быть разработана в соответствии с исходными данными и требованиями ГУ МЧС России по г. Санкт-Петербургу и другими нормативными документами. 

20. Требования к планировочной организации земельного участка, благоустройству, к организации движения и хранения автотранспорта.
Проектная документация должна быть разработана в соответствии с действующими нормами и правилами, в соответствии с требованиями градостроительного плана земельного участка и техническими условиями соответствующих организаций и ведомств города Санкт-Петербург,  а  также 
должны быть учтены требования пожарной безопасности по обеспечению деятельности пожарных подразделений и расстояний до ближайших зданий и сооружений.
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